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o duleiitych malickostech
V ieleznicnim modelarstvi

I VLADIMiR ZUSKA_---------1
V 10ml0 eiill1ku ehel upozornil zejl11ella 11l0delafe-zai:ateCl1ltry na

l1eklere zd[\nli\'e lllaliCkosti. ktere vsali 1lI011OU i jlnal\ zeela doliol1a-
1emu moc1elu llSKOc1lt z I1ledisha vel'l1osri vzhlec1em he skulei:llel11u
vozidlu, nebo z flled!ska odborne pi'esnosli. PO\'azul; 1010 llpozo:'nenl
za nUlne po zfJlednlll1 fad)' la"o\'\'cl1 cl1\'b, lile,'e nemollOu lIj!: l1iho-
f,1U, kdo I\'to detail)' mil,

Prede\'slm je III 'sprflvne ci>iu\,al1l. Zkusenf 11l0defar~ P,'OiO cloro-
ruclili poi'izonJi snll1ikv a doclrz[l\'al u mndelll I (:islCJ, nebol zclilnlivii
nepalrna zamena \. cisle I1luze zptlsCJbil vllznou (I(lcfl\'iko P:'Oi; sl\u-
tei'nosti, !\amii:I;;J\'e U\'nclim: \'ozv Saz ;-'8005] a /,80108 !SOU napi'oslO
knnstrukcne sllOdne, ale druhi' ma lJrZdarSkou budkll se zaohie ,Oll
sti'eellOu, kdezlo pr\'i' je bez budky, z8ilnlt'o napf, {,5"IQ6 ie \,llZ Sil\'Z,
ted\' ilZ olllisne hon~trul,ce [\'ys\'piinJ eele/1O obsilllll 11ajednnu), Int,
Zdenek Manillil tloporu(-ule· \'e zlliiille knlze Ill[,delp\'il: \'ozidlo \'e
zeela urcil€m Slil\'ll Z konkr€lnillO llclobL To Ie SPi'j\'IH':, nebo( ne-
,:Ie:'e naPlSV a Jellell umislen! 5e llellelll casu meni. S,are \'OZ" dnes
jii \'yi'azene [zejlllena z osobnl dnpravy j, nelze OpalrO\/l1 napisv
podle dneslI:I!(I S1il\'U, f)ejlne [omu, ie by sJo 0 moclel Lio!\1l1IleI11ujici
ne!a!;OU IllIslni lliswrii zel~zlli['e, \' 10Ill pi'ip~ele !e ILJltH~ oZllacil
vo::~· zpClsober:! ad po\'ida jicii~l pf'lslusne cobe.

lvedu konlm':lill pi'ikliJd. CI1C; pro moclelov€ hoJej;sle \'FOLlil pres-
ni' model soupl'an ml~dotick€ lok;'Jlk\'z!el dV~e;'II)'cJl ~,I\lsil1l wd\ po-
uzi: ozndC:enl Z dub, prvni repulJJiky Pod kriljnlmi ok11\' bocnice byly
bile arabshi" clsliee OZ113(:lliiei \·ozov'ou ii';elu, By/v ten'ene plastic!.;\'
stilJ(l\'3ne. P~'ibJ~zne pud P:'Osil'POnlI1; Onnem b\'la \'IRs;n~r}\3 Zi1Dl'ka

(eSD!, bili; a rO\"llCZ plaSiic'" U':'vene sli,w\'anll, pod I,: i'adil a cislo
VOZll (napi'. C, .j·15~8. Be. ~-:-:~~j!i:1 opel pod tilll \. otJdeinli:ku \':iha
vuw \. IUl1flell IZ;Joj,rnuIlJen;', Ilil ce]8 lUll\' j, Tyw !i'; hid],j" byly pi'ts-
ne >I'llleirIC},? Ilil S\'iS!Oll osu, Velil,ost I l\'ar pisma odpo\'lcla: dnes-
nin, ZiU1i'ill, leil \'('~iI,~ raelo\'~ p.S!11ena byJa \'Y5si nel CI;;JO Jlna!·: na
bf!l,n~ siellt- ne'n io rSrln(1 nic. I<a uocni trenter-ze raml. t:y!~ikC:llo c1().
1no\·f..;kt. oZllai·(!I.!. j..;ter{! se sl\l(lctain Z ('ISla reditels(\'~ a jnH:!!IC stan~~

e8, I1dpi·U..;lad 1. Ri1f";O\'tlfl, (c. zn:lmcIH; j'cc!~tebl\'; Piz,pL. - \'lIZ
Z 'luri1(IVll m~: 3. 1lL'110\, prO!lJ3P h\': \' oln'udu j'editel:::\"; H:'aL!ec Kr.

1

kl~i( IdCi(J i.... :{

(,1:Sfll. rile -1 l' 1:110.110\'Lll1\cL d\'ou \'G2.:: podClJytil st.:J\" J?i'rr: :". 19~5.
!lHi::.j':, l~run!E.· tOIILlp.:sillC: ~pu~...ohll !J,-lpSd~ , Sl;Ji'fj cisid pi'p'\'zatri z rd-

kc'l!,j;,'dlo ('is]c'\'i!!':, a 18tl\" ol:ISIO\'ill 1\':87: \'OZ\' Ci 29'1~2 a Be' 17,203,
(:,\ji;!i: p!SmeJEl ~f. II rrlk~usl\'\cIJ ris0'1 PSi-l;(j 'nahal-e, nil~(ll! \' l:niL)
A kUi1p.coh OZlJ':!,"O\ iJJlI \ OZf)\'-v ti'idy ordi)~J\yn:; tisLce!nj zatf~la (Il

flt}:t 1q~l t..l!!!~j":~se \'\'SKVtllle jeste ; \' 1.. 19~5 ti \'olL s d?le neopra·
\'()\'QiH'1l !lcii~:rerl' jC!i\~) {l!l\'U,lLi rCJI,ousKe oZJl{ji:o\'~nI - jeclnocluC'ilG
lH::' P:llt~l\. el( tdlq~ plibllt:!\y stinO\'llll8, r slu:Gcbnlci: ~ li nb!\ler)"ch
pusl(I\'n:cIJ \ln~',lj se ~11lZ8h!lJ1L o(lclil~]n byl sym€trici\\ t;'oFddko\'~'
n:'~ ':: ~C:::;D. (;f"!1 '-i vt'tlw: U:l.iSiCri n:J posu\'n('cl1 ch'ci'lCL

I
l' pus;,~n'.

r i , ;,-I( IP'c'\':1 1::'il'j11Ir~ O!\J1('J:." r"C:ll~i'. s'j!1(l\'illl~, Del ;sn( b:\'j~ po-

P~:'l;p' : !\T;idt'! i:\'n\ 8 \-03\' v(-e:ni, sju:::~~"'I:!ij.·J c! postCJ\TlC! , \'!£F ..tl1!Ci:&
7,:];..l;':l;,) (1 \'ii!u. ~.::nl(jst(Jtll( u cislu \'O~L: \'CII;\~~'m! p~SI:Jeny Cl clsllcen!!
[\ ti~/"{. \'eli;;USl ji!]\(l CSD 8 \'Sf plasticl;\' stfnn\'Rl){) ~'CP::1C~ Sillno-

Si.i.J:,!t- pi pt.: (J\'! pol!~ bn(nicL. JestL pOZn[ni~ei1j\'c"lj~1, ze ni'ed zavede-
n,::, ceskoslovenskelto [;ISIO\'al1j [)\ ia tlOl1lOVS),,, stan ice ulllislena \ Ie-

velll spotlnfm rohu boenl slliny a n:k01l na r~mu, ale rovnli~ s clslem
l'editelstvi [1. Beruun, 6, f\Jitl'iJ aid, I,

S vaznou cllYbou v clsJovanl se seil\av811le v ofielalne I'ydanera
plalll\u na5el1O bezneho motorO\'ellO VOZU, kler)' nese na [abulee Gzna-
cellI M 131001, misto sprilvlle!lo M 131.101 (nebo proste M 13111.

M 131.0 by byJ Gebus z roku 1930 Podobne 354.140 ie zeela Jin)' SII'OJ
nez 354.0140 Iduell'byllla a torpedo J. a rovnez by nebylo spravne.
ilby se lla jeelnolll kolejiSti S8ikal\· 434.214] a 434 (11:;11, nebof jde
o Slejt10U raelu IO!\Ol1Joti\')' po rekDllS[I'ul\ci 8 pred rekonstru!;cl.

U parnlclt lokom01;\' je o\'sem mozna ceJil rada elf'llbnicll odell\'iek
\'e l\'aru budky (354,1, 4~3,O - nHolik serii), \' pO['iU paroiemtl
[3~4.7, 524,01, ve tv"ru VOdllicll van [524.1), \'odlcicll plecllG [55f,Oj,
u starSich ve I\'aru I\OIllilla !42Z,O mE'ly 3 drull\' hul:lbnll;ll, nvn! majl
Jli jen rvlinelrieke J, \'e Ivaru a umis!el1i SCICI brzd\ 8 i'ilda elali:ich
dl'obnosti, hlere bud O\'!ivi'io\'~ly, nella neo\'livlloval\ cef"o •.'\' \'ZIl!ed
[nClpf, Z biTali'Ch slroJl) 264.0 b\'la ne\'zIIJedn~ 2[;401C: pro z\'la~! si-
rol;£) kryl\ preslupniko\'i'ch !'Oun A\'sak Iele lahe 0 delail" !;Ieri' ne-
smiijl bi'l \' Illoclelu poruseny, jinal, bucl menl \'Zliled n8110 :leoclnnvi-
daji jJi'anie. 1,jocleiiii'i sldri'ch 10homOII\ CaSlo c}I\'bujf \ [\ed,lu:'zen!
[\'pirkieh 1\'arll komina oebD pI~etnihu, ale Zell'lE'lla pl'Q\';idi'I' \'1"
brani \. CJjn:cich c spOlnic!ell u lof;ulllOt'\', kle!'!' !T.el\ 11'(;0\'; !lIRcl"e,
bel nbranf. Tak zcel? llia.dh8 1V;;0\'1 Illely \'~eCiln' 3JfJO, 313 ~ :·:14
\'Seell sl,ujlin, 3240, .3241. 3243, 40~,O aid aie \'ybl'~nl n,ei\ 32~ 2,
3341 211~ \'serh skllpir, a vsecJIIl\ sli!1'Si Siroje le;.,,.;e '\8"ler8 mil'l
\'ybriiltl lei, u ojnic, kdezto spolnlce ISOU Illael~8 1423.0. 422,0. 414,0,
414,2, 3310). POkllcl jcie 0 mosilZlle iilbuik\ lokomoli\' zil\'edenp za'
prmi republiky la oelebran€ za \'alky na sberi, m!:i\ zasadne cf'rile
pozadi. Ilikol: cen'en8 MOSilZn\' znnl; 11\'reel, I b\1 nacl lillJlliklJu, ne
pod nl. Stelne lallul:(\" miiiy i 11I010rol"l': \·OZ\ Ddi's!l€ pllvoeln: lilIJt>!'<y
mely !OI,OIlIOl:\'\' 365.U, lakoz i p,\'nl !okol1wII\"\ 423.0, 534,0, 38~ D,
3J~,l a 455.1 Byly znacne \'eiSI a bel: rtinJetk~1 Lzf' Ie dne-- spafh: lIa

IOlograllicll z Ie elobv I.napr 365.fJl~ \ illiase 10I<ol11oii\' \ Zelezllil','ltil.
l Gnesnic!~ iol,olllotiv jSou lalJ::nim: Pi'\·!.;\ komln\ (zil\'acleni rio-

clle elv!iny1. clrull\' a 1l!11fs18ni konlpreSO:'LI, n,olllii: zadnfilo p:sf'l:niku
u 434,2 il !ze <em zili'aeli: ; Pouzl\'ani te:1Cirl! r 8130 u 10koll,Oi;\"
534,03 zai'ilzell'.'cl, nil rrilticll, koe \'E' \Taint': 5l"r.le Ie ,1'(,:,3 10('1'3,
r Ilon'cll ell'uhf. lukol1lolir Inlo'(Jl'o\'\'el. a ele,:ir'c!,\'elll se \'\,s"\'luil
l1elnere odellylkr r naleru - Z(;ll11en<1 nekd\ V8 SI',,\'II":11 S P!P!O!I"
pem A konecn8 jS{'U III drobne ('11rD\'" Inerp si tJille iI sam\ tel\ nel,o
depo. T\' \'sal" neisoll p~JdstDtnc, protoze \'els:ltOll nrJsntl a:-l" tYfH( ke.
\'z!lleuo\'e cllarn!\terlS!jcKe ISOU : tbciliD IIp;'a\ jer, ~:1Cimt C\OI~l:~:I\'~

lilnce, !\[et'e ne!\dp c1ll.s!ednr mOlltuJI. IInde 1(1::: ul!;-.ledtJ0 sunda\'[:,:,

A IHI koner se jPsle \'raUIl] I; oSObn;I!' VO?IIlT~ leie (l r!i1dosenn. "~-
tr[I1\\', r Slar\TII \'O~~l! rusen~'cr, ii~' za plTnj rrfJli~lijh\ h'.'h Caq0 ~ler-
b!no\'P zalu:lo\'e nlvo"'~ uza\'jra:H:~ l~\'niti' di'e\i~l~oL nI'!j;j·j;li\ou llsoa
SPup{likem 0 n~J.;olii\(: sU~rb:n2.ch .. ~1()d8j"ili' \&c-~i\ tenhr:-:t ~)\-!a st\;\·~)-

nil okf'nkH. e\btuticl ciudnes u ne~.19;,~·ch siar\'~:h \'O:~! A~ ~'OKU i~J~6
58 zocah: monto\'at u rsncJe\sicr. Iln\'~'cll vozt: C~:, alE' i t~ mnr!il\ch
r8\'icic)\a!1\"ciJ kru!Jo\'ile Vt;[:"{u"!,'. ~ ot0c'n\'!T1: [~I()S~=jl\il' soun:!l!~y

(omez(l\'ai~ \·Ip.; jisi;e~', c:lc onlcz(I\"aly i vfd:'iJ:1:, :a!;::£~ b",· ... fL."".it!;:
u no\'\'ct1 \'OZlJ InO!ltO\'{li~~_' po d\'o~; nad ka:'_ci~:'m o:\:~p.:n. Pln~li-~e
ll'.'ly nl'lsdzIl8, byl\ Z2 •.'jib' CJcic,t!rilo, a !;ruhn\? Ol\'on P:'OSI~ za-
plP.cl~{)\·~Jny \'etr(lky unes pi'evi"IZiJf' rozslf'en(: !J st.J!'sjc~ ~~:nh:~j('h
\'ozi, Cl 11 \'oltl iYllu ,.Rybrll-;" S8 l(J(;(liy mon!O\'Bl a,s; ;', 19:'~ ;\]ili~rpr~

s;a::~ \'07.\" me!y ve~;'a:1: s:ropn:, oputrene OU sti'e~f' ZV:{l~:n~i1 nc'i·
lLjd~\'n kOl~Jinl\eJTL ncclouJ,\·':T. t\'UrCi:' dlicsnii:; p,lplaci~"'''\'::-' sl:·f·
l;iir;;, Dnes lze SIr'U!lli: .v~!r(;:-::· 5;1.:1':' ~' \'(JzC- pi'p\'Z2:\':--L ;- :~L~: .: sa·
\'ernin~ (1721111. t\i-Isth::snil\~ jSOl~ .\'~~d~ jincllO t\'un,:, rou;'I"I,;:ls.

\'nejsin, zJlal\e1T~ nlodelu l~ clw:'ukter!:!,ujfC1 \'f:;!'nns: EJ D:'a\'cJ'\'o::~.
ProlP se1 i1lil~'znl"-118ClJil,u. u~'.. doi;onalp pnZllfJ: "zor 5\'1, 'f" r.JJC1~lLJ

Ij, SkuleclIOs[ se VSei1J: jejiJll; delilil\, )e to oprm;dtl ZJjlll;il\~,



RAKOVNICKO OClfv~A HISTORIKA I MODE
(7)

Pl'D '"!I)it:nst l1\'.ldTm : (old\' \":! :1iii,(}vy'( II ro/u
pl'.\.:il(\·!'l1 ~ ;';;~\ull ...•~\y\'il drilll Ih!.i to i';ld<l Cd

:37 \1'.1 ~.:;~ ... J. krec<I :.>8 zpr ...u '.·"l'i!!;el'l U nas
d'l.l~ ;,lld :,...,;V Cd ·t-:)O i~I!L lIi~...,hJ ',f; ··l!lJh:O·

1t ,)':111 l';Oil:--irU!--.l C D.llp. 1',10':1 ;'-.H•..l j .~\i~,Ii-
b; .J, .\i)C:,1 !i\l~Cd l;·';{~. 1 8(:;1 3
!"':.;il J. "-'f~iIHHI ."ou JIl~~S ':\"j"jlP.JlV. ni::!.;0-

i '1 'in' '11,11~ II o....ohl:i. h \"[d:';U " lItJflllli\'i!ll

..• ; P ";t' It 11 lltHII1P ~tr<ll!io I.~I diK'" DIII'S

r:" 'lt~ 0\ .--;f--!J1 I\Ol1',trll!,,!'A rH:~I·O·. n~l lei !i.1,j JUl';'O~

!'01."'''i. pt·"" :':"[ d i)ullodlllt .•j-':;L.

::i ,;. ~;,(I J .~ L' l";. ]1 (J \ I :) \" ! ~:' t . Jf ~ "I: ;', ; j \ 1
'; I,. ':: ! ,! \ I _( j \ " I I U , ,: ~; i ..• I' ; J • ' ~ \ j l)

I" t'!: <-! '.-P, _" : J tHI 1 ~~;l . 1 !.

i\ ')" k !, 1."1 q(J~' 1'.1 ' 1 1i ' ,I ....", (.
, ':: I (, 1\\ ) ~: ill: I' ,!., 11 _:IJ I .•..•tl ; I •

:1 t',~: 2:-- lil',.! [ ~ :~, L.'· il

ji ,,-"'Il)]"'l\\' \)\'!I: nLlLP:~--,~! ~,'\:',~

tJ \,! 'I' ...• ~1 . III nh.....;l!lu\,d··: (.! .....tu 1 i)\\.~;e

I,,;,~',' i..)~;n[il()I:I.': !~\'1\· ;.,1>;1"
,,1 -i.J 1:'0 I--~:\ ~jd!::::-'~, ,.. '\

'!,i ,. llli~l)ti. I: ~:":'3.Hll .1 J{fl ' ..•P\ .'1\ l)l"r .....•

. :,~ '0 )':1\ P~l,Ol!Il(~ !U!\Oiil0tl'.\' 1J.l.) '1('110

";) lip· :',111\· '\' llPI)\·I ...• Po '111:11.:"'(( 11 \·I!>l';l\;" h
t:'"ii oJ :Li:.': .,..: Iu ~Ld,m."!1i~a 1i.llPll"r-:e iu;'{'1l1o·
t '. ': __.-d"; :1. '.si hl:;:{·!lrtltJk\· .i t'::'f' j'~"';:"

;.:: ••: •. 'n' .',' s :lrf~Li~ .....h,ml ,:t:(!ld S:::loll!llll ,..;n;l-

:,\"",1..:,,] ~o "t~dl \iliilelll\'( h dH{dllll. b\·iv '.':;,:!-;:
p;I.(hJ'''~' ~'D. \'p' ti'iC;·I!\'I'h ~f~tPdl 11\"Iv [\·to
p,. :71P. \ '. "., rO/!l1llUll'!l\' i1 :OI';IJlIlO: i\ I.. pro :1e

!Ji'el .•:.;l :\::-:o\nik. Tnl.; "ie tio li:ako\"I1I?-;a L!O":::;I:V

j -;:;,,),1: 3:4,~ d \·':'el hilI,' l-:t\;["i \ vsoke 1J\l':"!t~hrilll'~

1\\' ::r1~-l.p - 4;"1. \·vt!rzP-ly tll do pncl/jglll i93H,
kd\" n~ll:-.~j\" b\'t no...,tollpen\, ;'\8mef l.;u i ') ;-:eilep·
~I .. -etl~n;. :':UII·· PI'PoLl nkup.1cf l1li.>! ~d;';O\ l~;k
t.I·:t' :lr:;:1\· "ii~O' c; ChOmUlo\p!ll it '.p. ""po~'ln"'ll
..; '111:1 'if' ~cle o!)~C\·ily ')[['oje 3::;·LR. \·\· •..oi,e, nn"ti
':,:ll)ndne. C\)U __!il'.\· lCl, S j,~c1l1[1l1 d(lJnp.Jl1. P{I'."()L!-

:1~ ;0 i\\';' :." \ hlfl'O\l? "tl"l)JP. LiD, i',ld': If, J;d~[
;):il'l'~ '-I'O'P. £,l:P.l~. :-\,ir!o\ \. V;trv 1 tH'I" ...f'Lie:~y
pI) :'-'",;,lil·p "'i10iOrO\vmi ·.!a;{\' r;~~:o',:lil·t.;,,,·!pj J.

il·:I': :',i\ dl;t::1V ~l \' (IJobi L:ru::.taJlci m:'"'tO~·jz.i.lI.e

\.,~ :~·\LJi.:,lll letp.LI1,

B\-]o to \' k\·inte, J.;dy Jsp.m ~e clo\"i~~dt':l od
.sPUlll..~<lka, ;eilol cree byl 11 dr.1hy, 2.e se UUlle
?!.;tJ:'hP.t lid '.lliHlorice l1lotoro\'Y '.Iak. Budiz mi
ufid,He:"'::e odpus!eno. ze v hotJ inu ozn:'lInenello
prij~lJu ~sel11 si uuelal mirnof';idne volno a
mf"'to l1od:nv cllcmie jsem otel\ih.'al na rako\"-
J11.·k~1J1 n,idra2i pi'fjezd ziizraku. ktery jsem ~1
PUUlf~ dO'FllJ Z ohr<izkll americk\"'l'll mo(orO\\'l'fl
\ iiit-i CI !Jf'f:lhtu\,·O\'dl prinejmensini jako rychlf\.;o-
\y \'i!,SlJil. :\ byl jsem 0pl'a\·du pi'ekv(lpcJ1. kdyt

t.'O:'1 Ci ,:,:rdtklj a dlou]llj typ (krdO.·.q ie U:'iobr(l4
Ztln/ r{u!y 31 - be? br:dy/, Krdtke s br:doll.
vi/i'l i'. 28. ,/louh!'!. zceia shoune. 1'. 2.9. :W a 31.
nOIl/! <!-/88{) a: 4·2220. Pori ramem /SOU zh:te/n~
p/tjr.o;emu, u diul/hellO Ie: lJel/("(i I :eiJruIJondj
/lJ1l;. ..a U 'jr.'is!y udlec au{omulicke saci br;:.(/y.

~J I~Q '0
; 3,\ I

'-iJ r,

/ v

ARE pnlllt-'l'l1e m,llj n;idrl ncpojlllc tolik dl.'nal].;Oll)
.:!}\, et!l:lV mut(H o(Jic:.-:liJl .. (l~ll! '-t!iulu(il'e·· J..l'

;)iJlelltllito zlJrOIt?!ll. Pi'f!~'[o ~e IU neLleil 7. r';J)~
1)J"II'lld,:p.li I1d \f~llkO\SIi:.1 I1.lLlrilzid(fj obdj,.-(),·".
Ie iltJ\'Ole Ilt~Jen kluLi ii mladez, die 1 ::"\;ile(:n'~
Odelll <.)trcjci J Z jelicll .. odIJurnyl'h poslldku"
by si humorist lei,,}' ,:asopls pl'isel na sve. '::itrOl.
\ udri Vrba. SOllstek a Rroz "ie \'vc;tridilli lla
dnHI ,,;oupravadl. Z llll'llz \1 120.3111 ~ ',O/i~rn

COl,' ~-! ..:.:1I1:ljiliJ J1,j mldLlo[ll'!';Po d ~.l i2U.Jl9 s 'o~
Zl~ln CD\' 23 Ita 1,8cu\,<.;!.;e. Ji;,l!ni hiuv j)\'lv dt>~

liJlle wk. auv nd kiJzue ~r<.ltl sWliia ·jedlld' '}Ol;~
pr'l\·" (!ll Pr"oro r;11111i ~JIJl J frp.k\'f-~I1I'f:~ II~P~ll

Z.!ucto ....·-R\lI\U\'1l1k bvld i'!]stJl1J. piJ"iiiou ·'·.I-~r.::04
V\'~ll '.'!Jkt~!lJ 2 dulu Br~nl !i\Ylli ldSt. Pt'!\;.··'-Il
jPlldl SU·oj ldjei ;12 do LI'/l,.l{)ltJ :)['0 dvJ. 'led)i,;1f

\'0,-';', :H~('ni~le :~Illl ·l-:i'ldlin.Jn ; .IIH~llJ ::: 'ei .; 'i'i.
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Ctyrnapravovy stroine chrazeny

Chladici zahzcni or!Jiadi \'llili'nl p:'()stor VOZll na tep10\u - 18e C
ph Vile Is! IPpiol8 .,. 2S" C, C!!laciici dgregiil S8 sl\lildiJ ze c.I\'OU kom-
presoril 0 \\K()!1U ] b 000 kcal lwei,

Eicktrolllotor pollililejici kOl1lj1rcsor' .. llHl \'(-koll 9,2 HI',
NapiJielli elel,!!'O!1lo\(Jru Je proVCdCllO trojll11 ZplISobel1::

I, VlaSlniJIl c.llpselelektricl;\'IlJ agregalPill 0 \'\'kollu 25 K\'A,
2, Z pOJizelne dieselelekiricK8 centraly spolecile pro 8 ai 10 voz(!.
3, Z eJeKtricke site zeleznicni stanice,

Prost or VOZLJ je ruzclidcn:
1. Kabina pro obslul1U pi'istllpna z ploslny, Z lelo plosin\, se obslul1uje

rlli:o! brzda a po zelJriku jsou prislllj1n\' ZiiSllVKV prfJbeznello elek-
lrlche!lO \'edelli j; p!':poJ€1l1 n8 eleKlricKou .j( nlielri:lzl.

o

''''UZ cso

2, Strojo\'(- oeld!!.

3. Vlastni lozn~t prostur.

VilZ ma elcktricke osviHlenf \'e \'sech prostorach,
ma 650 vI', Zi:lVeSelle!lo no [Jouvozku c z bateriL

Prubezne pami topeni qeni rozvetvene,
DelKa pi'e~ narazniKy ,

Delka sHine

\'zdaienost otDcn)'cll ~l'piJ

S!f'ka ski'lne

,\\s!,c \'ozu

15700 Illill

14416 mill

9300 111m

2860 m:n

~ 030 Illlli

Lokomotiva rady 354.7

TP.l110i\i':ilB nl'In;l;fm8 stiln~lJnl
p](lllP!\ IO!\(JlllO~jVY z velkf: 2. poi-et-

nl':' rOdl]]V 354, iner,'J m(l v poi'ildi
CIslo -;: i-'ath 1\ nill1 t('mej' v.~ecil-
llV 51,1\']1t"" sr]'oje. l\lel't~ ie':';le ul1es
clR],lji sll.l::hll. l\do by 11C!.Ilill ,.\SLI-
!l',i)\']\\ll 3~4.1·' se siro:';'.'ill [{om;-
nCJll. !;1('r[i JP cillt'S 11(1 ,.. e~

dicjSIr.:iJ [1';1' lid do pr;-ji:;e 11(':)0
:1;] 7n;;:\-I~]l()lJ do ltor! O\;"cm (In(-)~;

lC j("10 o:;1';-!<:;\" 7!ld\'Clli-l, P:'01.:,tR

il.::l,ll\· :;n1ll:1l iiVI t!il\'110 i~,ii:l',,!~~11

];0i11ilH'1;1 I'O\ii'\]J1 ~~;!:.,p !Ui;()lll(l'~-

\' rl 3-)-: -:-] c~:-) ; ii .-1 !0

Z j\lw~tu do PI'i!llv

lf~n() lldPSlll :'.P ve \!I"l{ll F) let \n-
J\() ml,ldy llilr!::':enRc jsr[[l VP V u!li
~jed()\'dl leil \"'\'\'0) Nl~:-.I;) r.:>IH1..,.

o:.:ni;!(.'8nJ i'ddy ·~2~. Z(J("'i.!lo ~lJ rc·

(lOD 129, Bvla to lendro\'l:a " us-
lJohidiil1l ndprav l-C a bvlci III
\. fOre FJ02 nJvrzenJ fcil\uu-.;i\\·lll
konst l'ul\ tf'~ rem loi·;omot i\' G01:-Ijor·
1ri11 jellii!iJ ;lil ll',1tirh 5e S~Ol.~;(i-

'1:'111 !::) az ::.:u fLlJu• SteinlJacl1-!rd·
il:Jlg (! Luhiilil ~Tarvjsio a dOf d-

'.'0\'.1 ILl :,!j'eclIl8 tezl\E'! ryell!
~ dCl\'nlenoLi :'yclljostJ gU !\In!
.'\~';ill ,:'11(1(1 bel. zFljImuvosti, :Ie :l,!-

il:d<lilil h·:"\"lnll lo]-:.:omo!i\'tl \ 1(IV

~S .:"OI!-';li-t\'\' ;':~IJJ S LlPI',l\'OU ::

ii j P! d',. j,(Jr., )mot IV(J l~S \ ':.
;.,./lJ":(:J~1 :,J!<' '-,i\\'f~lf' v':'sledl;y I: ;;z-
eJi: 1 d(lpri1\'f~ zr~ '1;' (Ji'81em l\'f:!-

;'(~'nl z'l,-,oh i)(lli\ ij I1vl(l pf'lc!iQJ(1
'.If' 'ni1 n'll!.'l"" r:l!,LR lCll\o 110',:C3

:. II _I -:::!~ '!lOl.ii-j !l:·I~!\nil;j\'i-t1 vc •.si
'.'.:. diellusti D~:':' L,-~::.la\ j-.;y a uUyliJ04



'. I.d ~;]~Ol) ~IOl1y. ~}r; politClnl po·
'/UIUI,,'dci JiLtle t.lo~ahl'J prn~ s\'3

mtlld ilJ1Jci kola rychlosti l1U
1-\.11 llod rdki'!<d o!-::ulI1lite $8 roz·
i,ln!a IJO (~ele. oblasti byvnle fa-
I<:lllske rise a I ua l:eskych tratteh
I.:e \'VsKvfovala jal<o IJ~ednf ljev.
Jell \'\'konv vp,dlv k tOlll,J. ze se
u<.".-p.ucelle v:Jqno~tj prp.ne~ly ! niJ
du:,r;I\'u '~lkvl'h osounicll vlcdu:i
\' .lorsK ...·cn kraiinach. eOl ':>1 \'y-
!,IUi.110 l\'V:;Pl1V I,.·ykOll panl:!lO
,":)~rOIB. d teuy potf'ebu lVp.t~elli

~\O{!e 10 ovsetn lit nebvlo mntne
\)P"':' ~e!ll1ru d je!1om Llpr[J\'Ou
'.'Zllll<lii !'Jc.la 329 s tendretn !.;t!)U-

dll\'un:m pi'ciJdl,'ace $OUSUH'y
S,':lll1IJt \'zn,klcJ konecllC ~;Jda 429.

:;ol'net Jherske urilil" SI poridl-
;\' ·\to ;okomuil': ..•. 8\'1'; to \·Si.t~\

P '\ oLlnl :;drulen~ IO~OtnOli\'y L

:J~Y ~·nerp ~u:-.lou:l:ily Zi., ':101' pro
v;~, l:il! ~UI\StrtlKCl r. J~-:, jet :~

"')D Ljht~ leste \' prf1\-UlU ji.IKO

,-t·L~ (t!,,'O/ciltl s pre!lriv(l\'~em I·
Lo'-\ulTIo!l\' ~. -i~9 11':10 \'yrot)pllo

/1-:1,('01 330. Vse("llnv l\\e!~1 pt~lld~
',',11 iJ.j[''''. jllldK ·.:s;d\ ilP.b\l'; jeLl.-
;~O';lI-" ?:·'.nich ::1::- lol-\ol11oriv byio
-,,Jr:Jlel1vch .3 PlSlO\'y!1l1 :;oLlp~tk'l
\'iJ: 1\'0 :oj piol'll':ml 1:le':o Dalslrh
1':0 :)\"[0 ['r)\'ne1 sliruzen';·ch. ale
') )i...,lO\·\'ml ..;oupatk\' '.J ohou ';h!-
,~.,:rJ :-':onel'ne 197 iukomul!'/ b\,;o
j / j\'oil-irvdl \";echilv lokomot~-

!lf~I'; l~llUlil ieden piJrnl rJ6m
~ j,·oll upravach Butt b,·1 C'v-

•.•{)~\\' Ll ptlk \lOpsrol;acI Ldldopky
lJ"t,,' :13 :i!'\rlilovem kotli. neuo byt
n' ,-«. :; DOJisro'.'aciml ~{ll<topk(\m!
:1.• :H~!!l ~e~!II;HOr 1l\'1 u v::'ecn 10-

::.. IlOil\ T' t.!vml1it:l

'",:J :'er:O!1~tl'lIo\'aiv lt~.:nP.r \sech-
n~ lo:(omoti\'\' It:to tally ve SIHtZ~

ll~:ll';;ll je;ich prO\'ollli vlastnust: .
..1,.: Illl Q':~ h\'!v U \lsech lokomc[J'o'
pd~'ni ;;rrOI~ l.menp.!1'J na L1\'"oij~ite.
\t-:[siild :-;Q[lll tlvl<l upr(J\,ena tak,
~~ Ill·I'':Or./lll pilrnl dom !lad h!l(l(iltl

d,o:!..;o::m tH'1 !.·,ysen a \'pi'ellLl ZiI-

b IthJ': in lLl!si Ol~a dt)my byl .•..spa-
·P'~·. "O\l;'O'j t:te1;u:alor U leLhtiJ
\iJ·.· 1)\'; pr':'!l1:::,~p.n uU pr'/1l:h0 pet-
:'0 err:.! U •.•·J::~i ,eko:: ...rrul<re. ia-
-\1} ~·'."fnt":!l'l d~'ollLliln\'('h U\'mfll~-

r:. :-: d':~r: Z,j ieJ:lOoiine a Iin4
:1' lhnp tlpr.) .....••.. ..-:e llsl\u!et.":!o\·aly

I 1,. l'1\"I~a :iJi'\oITlOll'..1ch

:0 pi'Cfllf'rlnos; je \' pl:tnKu
U'.~l:ell pohled lpfetlll i na loko-
:nurl\U ,. 329 ('·:8"01. z nii r. 4<9
"":1lk:;, (rollieu "provo I ~iouei;,r
S,l telf;.' mIlle posta·.'ir model:; leJ-
n:!1l par~irn d{,nH'?:n nella se lh~·
md -\10. powrl Kd\'z jeden parr.l
lllJf1l. pdk re~ul,itOr do dymll1f'e.
Sdruiene pro\'ed~n~ jiZ nesra\ re.
:\"!ex~stu~e u! d!ouha. Zvolte jell
p,·,,\·pdenl d""oil';ite

"do 329 - u CSD azr.ai'ell~ t.
35-L6 - bvla rekonstruovJna da-
Ici·f) duklounejl 0 I jejl Vlilled byl
pro:likJ\'e zmenen. Ned6 S8 tedy
paule f 354.7 bez ddls!rh Info'ma-
c: Si.avet

r'lIO poznamkv umolnl mod"lafl
po,la,·il SI nekolik typu. a zetmti-
Ihl pi"! kolektivni prjcl Ize pro
v",s! pacer srroju a pro del"ily.
klere se opakuji. jaka isou r.Jmy,
tvar budky. cein! piech v nebo UIS·
tl r07:\'odu. u(H~lat sablany POI\lld
se 5tJvbv stroje t~;ce. rekneme. ze
i Zo,;:ilecnik se mule s uspeL 11em
p::stil do '1yroby Nej'1ersl peril
S;1l! [["tlleme v zaopa fp.!11 honc:ch
kd;' krerj malf jednak charakte·
I"!s~ick\' t"·ar. jedna:{ patf'ebny
pr"li1er 18 mm. proloze prumi\r
kol fJrul1ysIQ\'~ vyralJenych a 11l1!l1

v "";f!s~..;;cslovp.nsku dostupnyrh se
Iw· ...'sl<~'tuje v t~to velil,osti. Lze
si nr.nlfir jenom kol{l v prClll1erech
H. ,~ , ~O mm Nezbyv,; nlc jl-
n'~ho. net kala upravi! lak. ink
doporucuje cianek soudruha lose-

~~t---,..,,=
"''<i--~';~--_....---

fa Oobe~e. ktery lsme peed casem
uve[ejnili. nebo '1yrezar z plext-
skla a opan-il ka'1ov}'m okolkem.
Ie to liSle "elml obtlznd prace. na
doveunost velm; nliroi'nii «oieCka
behounll jS:Ju nOrl1l~l11f K vyrob~
ostatnich CaSll takomOtlvy· netrebB

ntc rikat, protaze bychom lenam
opa!.;o\,aii tn, :0 ne3pocetnekrate
byla no tomla miste rei'eno. Nut-
no jesle podo!knout, te v katll "
v topeni;;li je dosliltek prosloru
pro motor PIKO '1~ico'1itAho ('1aru,
pouzivany v lokomoiivQ typu BR 23

'1yrobeny to •...irnou PIKO a ktel
zatfm je na trill! za cenLl 18 Kt
Ie velmi '1Yl<onl11. Lokomotivd .~~
dy 354.7 obohatf nil nasich kale)
tich [odll i:eskoslovenskych vOZ
dei a jedcn typo klery jes[~ dOl
d~la poctlvou siu2bu.



IV. ROCNIK - 1965. PIULOHU lnoi PROPAGACNI ODBOR OSTREDNI SEKCE ZELEZNlCNICH r<lODELA.ItO
PItl OSTREDNir.l VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1, - NOVf; M£STO, JELEFON 223547, LIN"A 7 a 44

REMizA
pro motorovou

lokomotivu r"',

Z~lezl1!cnl moc1eliif otiskl jiz pl1\nek sta:-§t!o niidrazf a k nemu
1 starou I'}'ropr,u Dnes led\, neco jinellO. Par;':; pOSUllovaC! lokollJo-
til'v nallradily ,18 118dra7ich ]okomotil'Y m::Jtor:>ve, A tal, se misto
starvrll V)'toP~<1 ohrP-I'u;1 118 nadl'a2iel: u v pl'llmyslol')'cll zavoduch
Jako pi'isl-fc~j pro ne :1,,"'\ blld"VI', remizv,

StJl'ba Ie sn8dl,a pru l£'c!;lodur.f1\' a nc,~:c:::~(' povrcl1 Ie proto
rh~lrllici ! pro za(\'Jtf'('j'i~l: i~ plO:l;:'rs;·:e k"OUL~j' Z£ikladnf nliry jS811
u\'~df-~r'\"v l\oUjeh D?I~:':1!o:·~on a \'rnt it?; il18:':IO s:1adno odmerlt nnbo
S!1J~'~~~t.

~,:odcl budeme sta\'i'~ :: dostiltetnl' s,I:1'; !~;JC:;!';I' [1 mm 1. abl' sc
ham stenv nebol'ti'y Bot:l1 ste;1\' pak jesti' po deice vyztuzime pi'l-
Jpr~"i'mi di'even)'mi nosnlky TI'ar sten a strecl1l' nakresJime nil
lepcnku a vystfilll)(;InP., Otvory pro vrata, okna a vetl'al;y radejl
petl!\'e vyrl7.lleOlp. nebo \'\'sek:leme, ab\'chom dasiillii cistsfiJo nhle-
du, l'~"smime zapnmrnout na upr3vu delko\,':'c!' mer podle tIOllS();I'
PfH!,' tebo materialll a vza jem ni5. vazbv led ::0111\'\'(;11sten Otvory
vrat, ok"n 8 vetral:6 olemuitme past,em Ie-penkv 0,5 mm t8k, all\,
P~s!'k \'\,stupoval mJ~,imalile 0,5 mm prf'C1 SIC:1U,

Ol:na "zaskllme" pfluzo\'aclm paplrem s nari'sovani'mi phl"kamt.
V~traci olvory podlr'pime zaluzil, kterou sleplme ze schodol'ile
posklarlanehu ktadf\'kovello paplru a prf'd vlf:p(~nlm jl sede natrenle,
Lemcvtini oken, vrat a vetl'aku mM:eme nati'il jeste pl'ed zasldenlm
a zasilzenfll1 za!uzlf, alwchom 5e vyvaro\'al\ neoezpeci pfipadne!1O
prrtaz.enl. Ban'u zvollme steinou Jakou burlE' mft zed, ale jtn)' odstin,

\'rata zlJotodme z lepenkl' 0,5 mm s'lne V\'ztul1v vystf'ihnema
z ldadivkoveho papiru 8 nalepime 11.'1oile Hldla \'rat, a to z obou
stl'an. Vrata muzeme udi!lat na ot\'lrani, nebo Ie PO zllotovenl mods-
lu zaleplme \' OteVrel,e poloze. Rm'nez tak I'stt:pnf dvere I' jednom
dill! vrat mohou b}'t funkt'nf nebo pouze naz!latene, To zalez; na
Slal'itp.ii. NeHer vrat jf' scdi' Np.smime Zapm!lp.l1ont, ze l'l"ata jdou
a~ k zemt a koleje m',sl U\'l proto ZDp~I;~en\"

j',c1l1otlive dill' mamp. p~inl"avenv a mCJi.em9 Ie slepit Roh)' budov
\,\,ztllzime opet letecki'm: nosnlk\' Zfskam8 tak \ vetsf plochu pro
18;)"n1 Pri praCi mu<;illl0. rlb[Ji nil to, ab\'cllom m~lj \'Sechnl' steny
sP;cl\'ne \. tihiu a a~H' ;),im na 580e l'iidnu p::i1E~haly Vznj!.;le sk\'iry
so nr' omitiJnf tezk~ zillll,IO, Po s!eppnf tmtnfctl sten vlepime sti'e-
eLl!, leJi!. spad je patl"lJ';- Z boi:nlcll pol,ie:Ju I plldorysll strec!l;'
{\'\':na{:en sipkarn;! \' nril\'em doln:r;; rohu sU'echu n~lrne Ohnel!l~

P'JdJe vyznuc'enello li:J.lulJL

Sth:cha je ~p.rnI! 5 asffl]tOVVln nfl1rrem Ba,,\ru zd~ 5: t10Hme podl~
POli",Ily. Pod,JZdiv),u ml,i.f!\lIC ucll;Jat jinoll ilarvou n"bo tmal'sim od-
Stil1flm leze ban'I'. Do bil1'\'1' i'edfl;~e l'oclOIJ rT'll;~em(' pfidat 1l'(lelia
k,,,,cCliifskeho kJ'llu Ipro ieps! pf'ilnavos'] a pr,,;l,ove piavene );ricll'
lln Z:l{lzomeni dl'sneho POI't"Cll11zdl ~,ll1oz';II'i sf rade]! nilpl'ed od-
ZkOllsin1e.

nkill' udeJame z pilPf,'ll, ktery po nai'iznuli ohnf'me do U a nala-
1;'.1'''111£'acetonol'ou balvoll, !;lera po zasclll1l1ti ud:'zf papil' v POZli'
dn':"n~m tvart!, OkiiD pid': pi'ilf!pime na stri?cllu. Svod Ude!dl1lP. ZP.
siineisiilo d,'tilu, pi'ipadilG s PVC [zalaci VllOdl1~ barl'I', tallze llo
Il('musime jlZ barvit.

!"O zasnzen! vral t1sadiJll8 buc1ol'u na misto, Nyni cln nf mi\zeme
s:~\'Jiostne viet &v)'m "tra!:torem", A jestil. neco, Na vratech chyilf
naves!. KterA to )e?,
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VNICKO OCIMA HISTORIKA I MODELAREAK
(8)

NJ becc' . ...;{C du~lo ;{ (]Q!;im zJ~;ii:~(lm j~~tl-
n.l!< ·~u··:Jllt:.~J:TI primych spu.!U tlo Zarce (pfes
BI~J[P'O) a GU .~:drlo\iyrh Vol' J~tln~k (lpr.n"OU
mistr~ich ~j' ti01U 'J (lS€XU BI<H!10·l:u!iLe. rdKze
usp.k "td!-\o',r::l<-B1LHno ~e '.:YZ;:f11:0\·~11 l', 1~~8 ne]~
h'..I'::EI~i;n gralil\Ollem o~obnl rlODl'i.ny ;';ulem rCl~
ko':nlt:KLf.O uz!u.

~.:dle .•.:e~tlk';·· ~~k se poZ(!~ii rr:Hdo j;nr:!lO·
Vlill\'m S!CG'. flL ·l~ •..!r!L ::-pely CJ~;OU po[uLho asH
pro pret:.::eno:::L ::eimena ~d\'t jed!Jly zalohovy.
l~O 320. pc '.'yl<:o:eJt'":nr I} Clste hvl na cas vyra-
zen Proto ;~lusel byr stille v porluto':O~ti vyto·
pe;;y dr-OJ (l.~t:;j!10U -422.01 a pripL]'. ena sou-
l"'o':a [D. Co. eil. ar,v oknmi.':p' vvlel za po-
rOllc:1nny ~c:or. V 11stOPiiCU 1929 byl dcdAn do
RiJKol.llika ::lotor01JY i;UZ ~.i121,0U6 s pdpoplym
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.t?D;:I;·:?·e;~i (":,2" :,,·e..stn~ :~c:::r,,:c Eel ~7 a !3i
1: fO;;l).',:" ly';a . ..::'.(:,'-1 r;[.:d rum! :'l..'-ne1ir;ll IOZ~
d~"~:.i :: _.;~r· ,c,~ r:ebo Ijie:Oi~'Jt"': 1\,"1;/J ,7'eJ:0i:!l·
n!Jl..'1 i'C~~ i--~e!.~,;:ra i,'tf!\lT:n ~n:,j /r;tl u.\"€ci
:l-,"::~: -::.:: .')/ "'je::n ;:-"c.(;'",U \,'re~''":.': s.-''] 0 ",'7.-

:(;,):S':~ '''':'~;'ICi 23. :9 ';0 Eel ;; n El 12 a {;,::~
a:;l J ~D :"'I.i:~ l}:;~ud n8::1,::r.=e~::"ch do {uk, tad

Sl!.:Ji'!":C (:is.;o;,;(;ni

\"Ol:~m ~:'TJ ~-r)r'02 a ~310 SOlJpr:n';] pr.J';idcITlf}
oi1')I~r;j\2ia a~'a pliry .....lilKU tJo \Hadottc a zpPt,
kdelto cs:alni byly dille obsazenv malymi ve·
L'iSY, k:e:-~ b\'ly posl:eny ') prJl:tiJ no\'ym M
120.321 J SIJrs;m 120.3U5. je~2 m~1 !ES!~ u \'e2e
vypoukle a'.efe, za['izenl ';~!!11i ne\l1Glin~ a do·

Klenutou rovnl' zakonCenou slfecnu. ml'Zy /en
ajedinell' DOZy 28 i ,,9

:Asi 50 voni f, 29 a pNbli:ne ';5 fccly 17 melo
klenul0u. ke kcncurn zaoblenou sti'ec.1iu. I Pocty
vozu by se daly - ovsem zose jen pi'lbliznl' -
2Jistit podle noullno C'islovanl Z r, 1925.1 Vozy
5 ploch au srtecnou miJly dfeuilnll nosne Slropnl
tebrouanl a leprve nad nim kryci palubky S kry-
Ilnou, Vozy S ;cienulou slrecnuu milly ii2 palubky
pf'i'!roubol;ane spodem, a tedy llIadky strop. Kry-
tino vsecn osobnton, slu7.ebllicn i lJoStovnicn
v02li ~!!Za pfed valecnym oMobim nalir<'ina vzdy
b 11 e, $edll narl'ry sltech pfinesly leprve moto-
roull a pfipojnll vozy, Ph 11110 ptilelitosti prt-
pam/nam, ze nektere prvnt M 120.4 a fada pi'l-
pOinyc,~ vozu z tll doby milZy kratky cas Hutavy
natl', fio.ko aUlobusy 0 tom obdobi) 3 C!erngmt

nc1pisy

dJtci'~e ntlsrrnnC!1B. Po 70ee 1830 ~e ob;evll
'J Rako'..n!!.;u t;lkl~ ~vl 122.010 cle pilrl ;;0 pi'icho-
tiu velk\'d: n~l.i1ku t~1 2.20.4 a 130.2) Gde~el
L R.lt\o\ nik.! 1 S uruh::m GeGu~em (131,U),

Vt~!kt! ::,t()dv;::~i:~:D by:a ::pr1:u '; Rc!l-';O\'nlXU !ed·
n.} P~l t20.-1c4}, Ddl~1 d\"~ se tr~!~! stotr:cftk2ml
a 5 vl~f:;im p0,:tF.m pi'llpojn ..•·ch \'\nu elm a CDlm
c!o~[al :{i!i.,;o':nfk a '1. pfi Za\'fde::! !TIotorcvyLh
v:aioi I na h!Jvni trati (t). Lounv -BerGi.in J. d:,=re
OllSilUil 2C,i.-;.fi RlikovnBo; tremt sQUora\'dilll v·ela·
liu, zbytek ·It!. ova pary V!<iKU cerOUTI-Rat:,)V-
nik a ZP~1 j Zdice pornoc! f:lOrCrU :,1 ::42.0. j:<Jz-
dejl .,ro::mii'kamt'\ jaR: Se teni{fGt fikalo
skodovkam \1 130.1, na :11cht se popn'~ 'J t~IO
oblasti obJevjla s\l3tlezelena ban;a. ,-{dezto \'~-
~aky a P~'iPOJl1t? •...ozy byJv zpocjrKu tmavozelene
s cel'n~'m i 1i;tc'lln i a svetJ ezel en yml o!.llobn)'n1i
JI~kJml Takovy naler bvl obtl1o\'en dokonce ;P.Sle
T. 1938 pti hia\',nl re\'Izl :-..1 J30.224. kddlO vetsl-
na rrotorti dosU~\'Rla '/ ~~ d0bi:. sn;tly "fosnic-
kovy" ~~ler. Nekrere pfipoJ'l~ \ozy Ipnnl
CDFlm a neidere nove Clm I me!y s,,;;!ly n,Her
v hOl'nl i:.istl [mEzl okm' l, pod poprsnicl bvly
tma\"o:.eir.!~e a obe bilf\'Y byly cdue:eny or.::n·
20\ ym pn.ihem.

D\ ~ nn\:e .. fosnic!\v'· 005tal t :tf:~o\'i1fk " race
1937 ! :'·1 IJn.1~7 J 110'). file br:v .e r:" ill! jednot-
nn~~ri 'Jvr.1Anil 'z'a ct<JJ~f \.'e2t:ky :''Jrnus \'€tkyc!1
vezaku ;:oti~ zasClho\al 1 na cbe "l{)kalkv" a
o~jp.h m~ly( h \::L.ir;;j se Gmez~1 :e:l i;a ;,.ei\ollk
\Llkll ,12 h~(,~o••..':~C ~rarl a !;a ·~:'::pn pJif r.1i.1do·
ta.:k';I/'h. Dnd.Hf:(:ne je tfeba pOdOl knout. ze do
f. W3l:3 ';("!'ostl !JOl-:~ s\o~~lcfu~k '-la B s;;~·Oiu.
hLip.ZIO Pl~l''::! \ejK\':,h S~OLl\<Jl';~ek se ne!nenil
a pai;At ....•tJI!'t:h SrCd\2cfte:< ;';~esl ~a 3, V race
:g~a P') :-1nic110\'U '":"'IU5~:\' b·:·t '~;e(hnv s:odn~·
Cf!KV ,::-:,!:e! \e!\t)! a "1 ~;0t~~(~::\· .. od~~Ot:Pf':l~J.
r:';I)j) ::':m '.lJ7Ll!11 l~:,>: b_~.-;y P~;l~l-'!,J::'j' ~.:'!r;l:::1i}{y

~P:'''l!;!il a od~:o', i'inv C:Jlm 4 ~~,. ; p1~~elini
C ol_:sd p;J' ..8Jn;:n c:~Jpm ':o.::u;.

Z CC":::O'I:)f'::;'" h ;~oioru :e co os·.-obozf-l':l \·ffi·
LI co r;.::,;'(;. n:ka ~J ::;0 :!-35 '.1 Gcs:otlLil tu sa
::~:''':\'"!li i s ~.o·:e pr'c::l';mL ;\\'::: ;e v P!zn1
p:'f;d,:j,~n{' na popelo",j' ba,gf, )Jek~e! e dals! '2 by.
':~!<'('h !';d,ol:nick~'i'l1doslou:ily "'J uepu K. "·tHy" ..
a So~:o~o\' VeJrle \'eZtii<v lJYKOna!v kolem rako\"-
ni( "e!~o u..:lu pc'knv kU5 d'obre !)rfice. Ve s\'~'ch
za,:jtc', h lJv!v pokrnkern \' osobnl dcpra':~. Po-
d:e t0ho. j:1k ;)3 ne ·\·zpomfnaJi dnesni cestuj1cf,·
je vSut< ::reteln~ \'idet, jak sllne stoupa ntlro~4
nos! ceslll,ickh po 2eleznlcl. te2ko by sl asl
zvyltall nll zpusoh cestovan1 z r. 1923. Inu, po-
krok se neda zasravi! a ('loveR ma prA\'o byt
!1f!rocnejsi. Je \·gak zcela na m!ste 1 vrouc1
pr{,nl. Jby ceslu;lc! by!1 niiro~nejsl 1 saml
k sob~ n pomiihall sebEk~zn!, tlsrotnosrl na
vsech za~:~enlcb zelezniee a dodrzovanlm pra-
vldel s;usneho "esrovAn! ke v5eobeen~mu zvy-
senl iirovn~ 2ele.niCnl dopravy u nas.

v, NADOKENNI VETRANI OSOBNlcHvoze
Ve d'/neatyeh letp.ch by!o nejrozslre:nej~! "mo-

(leTnr" velriinl sklopnymi okenky, ktere lIDuzeme
jeste dnes spatrit u Dl~oha slarslch VOZll (Gbr. 1),

'Qh1~a f'16'n~l 'obUa nVllttJ
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I~L.!'1OiJ Q D ~I ';
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= :: C<l1~djI!::IIi/jf' iTTG"i w~

Sia-e ;!JcJ:!~.:....o;;~ ::o:y f;i.cr;r. byv, :'Q.~·O:.iS;'.:~~";d!
Cc ~;l .';!!a ;- a .-\BC.:~9, jTi.~'J ckr:c -.a.":c."'e ~c!cU
\"/);.i:~ ,~·.'er!i.1!a a v :~IO L~5tl V!Ot..'.::l, ;;e k:erl
c.:/c maId sk:opnd l:~~-::cI oi.,,:~nr:a /2 ':ebo 1}
:,-crmCi:::l SPOilS:l:C[ c;~·eri.;--:t ram c;;l J:-_.;;cr..h!:

f c!;:-, 4/.

As! ~. :926 dosta':a:y :~v""e \'ozy Ce 2'i7 .. ~:
3·20 .. no'''Y ·~·:or~s. ':et~·(i~:<i'l. V mO£Jz:~e·n ;:n}z
dru se otjce~a segme'~tov~ soupatk.a I1z<!Jernnl
natocena 0 50° 8 QvLjdan<1 krid~lk(}\'ou rli~:o;eil
(Za val!.;y bylo toro iaI':ze:11 vybrakov:l!lO), Te
m:to vel~,icilY by!o op"tter,u 1 dOSI ,0lU sta~"C:
pri hlavn[ revizl. Vvzy Ce as! cd ~, 3·2GB1 a ~O"
Iychllkove m~ly po d,·ou nad ka2dym okr:er
(Dbr, 2.1, b),

Obrazek 3 p~edsta\'uje \'etrAky u zna~!1eh
po~tu srarslch vozu [ryrobenyeh verslnou pre
r, 1895 J, Deska se St~rb:,naml se kryl" rucnil
Mev~nym Soupatkem, z'Jen~1 byl olvor kry: pI'
chovyml 2al·uzlemL lJ n~krerych vozu byla 'Poll
ItNlnA wupalka nahr'8zellil skJDpnou desao
vcelku,

Nynejs! bez~~ vetraky s p:-oudovyml plecbov'
mi kryty se poprve objevlly as! v r. 1932 u 1]'
vych VOZll Ce 3-23 .. , Uvnit~ 1ID~ly vesmes dvo
ktidlovA plna d~ev~:na soupiltka,

I Pi'ist~ dokoni!en

Bi!zny, ve7mi roz.Weny Iyp V07.U mlsmlcn i ];Zauntoh trail. Roz;;or 6,5 m, Vyobrazeny v:1z pat
byv, rade Ci 29, RaJa 30 t01;010 typu nem~la brzdu, fada 28 milia utsi okna
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UPRAVA OBRAZOVEHO PULTU PIKO

DVOUNApRAVOVY
kotlovy vuz rady R

(obsah 150 hI)

Dnes pi'i~1asiU1e vyobrazeni a planek hezk~-
ho vozu CSD, "cisterny" rady R, s!oclzle!
k pi'epravij kyseliny solne ve vaze az do 1.35

- ·kg/!. Mllze se v nl prepravoval i mleko, pit-
na voda, vino, formaldehyd, kaprolal\lam
ald. Ram pojezdu vozu je S vyjimkou celnieh
sten elektrieky svaren. Gelni steny jsCJu sny~
tovane, vymijnilelne, z valcovanyeh prof!lu
130 X 130 X 12. UsporadcJni vozoveho pi':slu,
senstvi je z obrazku dobi'e videt. Kole! sam
je lllinikovy. Ie svaren ze 4 prsteneu 12 mrn
silnyel1 a ma dvij 12 mm silntl dna. Spociva
v pevnych sedlecl1 pojezdovello ramu II jS
Lajisten srouby, ktere mu vsak dovoluji zmij,
ny objemu vznikajicillo tepelnou dilalac!:
1I0rni cast kotle je opati'ena domem s plnie!
II vvprazdiiovael pfirubou 0 svetlosti 100 mm.
Kotel mllze b)'t vybaven lake vyprazdllo\'a-
eim i'izenlm s kolloutem z hliniku nebo
z. bl'onzu, pripadne vI' jimatelnou topnou spl-
ralou z 111inlku 0 v\'hi'evne plose 10 m'
Iv provoznim tJaku 6 atp). niiste kotle Ie
voJeno tak, ze ncJpravove tlaky pri nalcz~-
nem voze jsou steine. Brzdarska budka Ie
eelukovove konstrukce. vne pOb!la plec]j·.,rTI,
uVI1,lr v\'lozena di'evRm. [via skJapeci sed"":-
I;u. Rucnl bl'zda s venikal:1im vretenem kc::'1-
C1 luclli klikou v brzdClrSKe buclce, o~!l\ud je
mOLno obsluhovat j =,icll;'anI10u br,,(iu.

1eooo kg
15 roS

18UOOkg

19000 kg

Vjhfi ,'ozu
Obsah \'ozu

Loina vaha
Unosnost
\Iah-a nalolcneho :,\'OZU

• prihlednulirn I< unoS'Ilo,t1
Napravo\'S' tlak
Rozvor
Jlozcbod
Vaha 06 m delky kolcjnlce

Ne 0\ :adccicll stoJech mnoha
modclilrs.,c·cl1 t:oJelist S€ p0ut:l-
vt pocl;€ \'Lcn. ~KUreCl1e zelcz-
~ICt SVel€!C~ C!J Cbi'l1ZU kolejis1e
?Oplne;ll'ctJ prbiLl~I1\':]]i tliJCiiKy
}~O'.'}~lda;il \'\'hvbe~, ncjvestidel
ap, S;a\'ej:lIc;)v~ p!'\'ky pro tylo
ODrczDve ruin' CJod{l\lala firnli1
!,jKO.ie~ 'je\'sak pj'ed easem
2"n,(;;o pochc)pii.cJny"Lh dlIVOc1l'l
Presi.e:a ~'vr{jhf;t. Ti. kdo tenia
Pldt ':;:. 11J~jI; nelnohou he ledy
dop::u. ::, i(Ou by s,'eieinj' pult
P?treoc\'iili [c pro ve:si kule-
J'~tE S€ ~)0.2 ni::lG tcziu) cllFlde-
nIt' h\~, :!~es! \'\,:'(ll)j~ od zbkJc·
dG S2~~1.. CG2~ nCif:dnoho pi'eden1
D?rc(~:. \. odbornc'cl, projej~Jiich
[«Qn~rfln~ I' Praze] zMvii vsak
2alIm closi.fne}: pr\'kl] pro rO\i~
I'JDut C;;)OUKO\'OLl kolP-J [A, F.j
V Cer.· v, Q ., .'"1 Ie L{,S v,- a 1,-, jaK<Yz
- priil(ln~'ch \'~'PJ!]: [C). Po

llpr<l\'e cen :l,\rovek se relatlvnl
cenv vlaslnillO lelesa prvlill
zniJcne snizily (KCs 2,- pro
phpad A, Kcs 3.50 pro B po
cdeel!<ni ceny zarovek) DlileZi-
Ie 0\'5em ie, ze z Drv!w A lze
5l1iH]no zhotovi; pn:ek D pro na-
\,(,stidla a jina zai'izenj a z prv-
ku B prvek E IF) pro o\']adiinl
·.:\·i1ybky pra\'e (lel'e] Tal·;ie
iii, kdo pDtreblljl sV{lj pult pml-
ze doplnlt, mohou uvedene
;jprilvy provesl a hladi,e casti
koleisil€ vyplnil svetelnou va-
:1011 vlastni vyroby litera ut: ne-
hide cinll tal; veil\() paUze [viz
Lclcznicnl model!ii'stvf ilL), ne-
bo je nechat vlIlJec neosv€tleny.

Potrebne soucastl;y pro upra-
vu jednoho elemenw pi'ipravi-
me v pot tech podle kusol'nlku.
Sou;"iisti 1, 2 a 3 ncni tbeba ziid-
n~'m z]Jusobem upravcvat. Pru-

hledne viko 4 sejmeme [pozor,
Je ze stran pi'iJepeno!) spolu
s neprusvitnou paplrovou mas-
KOU 5. OM tyto elisti je treba
opati'it dvema krl1llO\'ymi 011'0-
ry pro tlaeill'a. Snaclno je vj'-
razfme sllne)s! kancel,ii'skou de-
rovacl\Ou, jen pozor ns jejich
presnou polollU podle 1,6t! Do
musky 5 navic bud' opel dero-
v,aehol1 vyrazlme daisi otvery
pro naveslnl clonl,y 15 a 16 [D 1
nebo vyi'izneme nozem ubdeln!1;
pro bilou folii 17 [E, Fl. )eho
velil,ost a pololJu, steine jako
rOZI11er\' a rvarv {,1st! 8, 11 a 17
zjistlme ze sl{Ulei:nellO prvKu
A nebu B. Na Iwntakry 8. 9 a
11 pouiijeme plechu, }:tery je
po ruee, neilepe vsak plechu
na lwnlakty. Folii 17 zbotovime
z prllsvilne bile hmoty (nehor-
lave!); pokue nie vl10dllel1o ne-

29 000 kg
14 5UO kg

4.5 DI

1435 rom
3,5 t nl

n!ljdeme, pou1ijeme zatim f6liEf
pruhledne !I pokrYJeme ji svr-
chu bll\'m papirem. Tolel. p!a!f
j pro clonl\y 15 a 16 I tervene
Il zelenel, kcle miJzeme pouZi~
napt. krouzku vyrazenych Z vl-
ka 4 a pokryt j€ barevnym ce-
Jofanem. Snad jedinl'm "pl'obl~-
mem" m:lze byl zllolOvenl tia-
ellek 6. Ti, kteri je uz doma
majl, mohou zahtljil \'elko\'~'ro-
bu hned do siidrove ci jine for-
mv, jinak bude vhodne ZIJ010Vii

model vrchni casti napi' ze dj'c'
va nebo z trubicky z u11l0)~
hmotv a pak opet octleval ve
ve!kem Ocllev3l 11'10 nlale sou-
i:astl;y je mOLno Z jakekoliv lie!
hmoty IDsntakryl Rapid ]e
ovsem nevllOdny] nebo i Z tipo-
xy 1200, Inera je vidy dnma.
Bnrvit je moino do 11lll(}ly Ipi'i-
dilnlm nap!'. IWl'evne Hid)' nebo
hl\nlq!}, nebo l010fHky o8ti'elne
az po vYlmuti z iormy. Darl'u
volime podle pcuziti elel1lentu
r cervena a zeiena pro lllavn!
navbstldla, modrcJ napi'. pro
v~'I]VtJl;y, bna pro rozpojovs-
ci zal'izenl ep.), Plechovy pl1-
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UPRAVA OBRAZOVEHO puLTU
sp.k tlacitk.1 udeldme radeji
ilelsl. pro jistotu nahoi'e z:a~
hl<pme a vnof"ime do vvpl'lene
!ormy, konec zastrihneme a2 po
vyjmull. Pruzlni<y 7 navineme
Z oceloveho dratku na trnu
o prllmeru 4 mOl a horni konec
za:lneme dovn:tr podle obrazku,
aoy se dOlj"'kal kontaklLJ 111I<'It-
ka a predavaI mu potencial ze
zakladove desky 2. Konlakt 9
zhorovime presni! podle obrazku
fna vI'kresu je nakreslen levv,
prav)' ohneme zrcadlovi! podi~
sesravv). do jeho pru2iny vyra-
zlme Sroubovakem zpevi'Jujic!
prolis. Spodnl zajis(ovacl ohyb
vytvorfme nejlepe a2 po priny-
tovan! k desce 3. Monta2 ele-

AsDB
C D I'~:'10

E~~F

" CIslo...
.ou~. Nazev Malerllll

:t~ 1 TiHe.o odlilek:;

" a Zakladov4 desks pIech

= 3 Izolaenl deska porHna%
:.: 4 V!ko pruhledna 16lie

~ Maska papir
6 T1al,Ul<o odlllel< + piech 0,5
7 Pru·lina oce!. dni I 0 o.~
8 K(mlakl Hrovky piech 0,5
9a Konlal'l lIa,'. levf ploch 0.5
9b Konlakl lIac. pravt piech 0.5

10 Zarovka PIKO 24 V
11 Konlakt 7-arovky lllech 0.5
12 Sroub M 2 X 5
13 Nyl 2 X 4
14 Sroub ~I 2 X J
15 Clonka cervenA bar. 1611e 0 5
16 Cl-onka zelena bar. l/ilie ,:zj ~
17 Kolelovy obrax prtisv. f/ili ••
18 Kolelovy obraz prds~. f/ill"
19 Spolov-llcl dost!cka lI"tcb 0,5

32

mentu je Ul snadna. Kontakty
B. 9 a 11 pr'pevnime k izolaCnl
podlatce 3 mosaznyml dutvml
n)'tkv 2 X 4 [k doslanf v pro-
dejnach pro radioamatery) spa-
lu , iewvaciml oCky nelJo svor-
kami pro pripojen! voditl'. Do-
stJtecn~ ml~otstvl svorek ziska-
me [Jomocl piechovych spojova-
dch desticek 19, kteryml
POspojujeme ce!? obrazDvy pull.
Stael pak prit'Bst ovladacl po-
tencial k jednomu r.1 dverru
p['vklim a u ostatnfch lze stred·
nl svorky [pfipevni!lle Sroul}-
kem 14J odstranit. Sroubek 14

~!irovel1 dr21 cslnu izolaCnl des·
ku 3 a umoUiuje snadnOil
v<'menu spalenl'ch 2arovek. Mn-
stme vSak doplnl t ke ka2demu
prvku 2 srou bky 12.-aby precllo-
dovA od [lory celeho pu Itu IJvly
miniinalnf. DotallUjte ~roulJk\,
opatrni!. at nestrhnete zavit 11

nezhorsite kontakt spojovacl
destlCky! Pokud ni!kterj"' ele-
ment ma byt napa/en jlnym po-
tencialem ne2 ostalnl. staef,
kdy2 jeho ctyrl pripojovacl des-
tiCky zhotovime z lzo!acnil1o
materlalu [a stfec!ni svorku
ovsern ponecl1dme J. Podobne

w
, I~V PfWtfc/C.11
2 I,J,V lAV£RNt,

1
1
2
2
2
a 3
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velmi pof{gilo. Dt..ikuji za u:ndni, J..:lere po-
cluj:f z uelmi pOlJolanych ust. vidyt mui model
llyl po"alfen podle V<./seilo s!QlJellniiw plankll
v lele:nINiri. Odelliram rel1!O cas-opls Ilf ne-
kolik let a be: naa,\d:kll mo!lU fiei, ~e ocekd·
velrn s napetlm kaide ('isla. PrUom velmi liru/i,
tu neouladolm Vasl reI':. K monll!nt! lokomoUue
456.0 V unorovem {>Isle Vam blahopteii. IVlz
Zeleznicat 211965 - pom. rea.}

Byla by to aels!" historie, kdyb!/cll' c!llel po-
arolln" vykl6dat, {al: (sem dospel k tomu uy-
stUPl)! tenia model. HlolJni popud mt (fal v~'(1k
Fd.~ stavebr:.z pZrinek. Pi'ilom nec!Ici opornenOll[
:n;intt se 0 suelli#. pri/eli u Upsku, krery !nO
"urCi.tr::z" !oh:.J1C rnndelli. nelJol l'Jem
{jI1P :'·1,1/ ol)o lOff:'

J/lednou! a myslime oha. :e Vdfll raklo ne;-
jeJle PQSlcu:lm, [JrOzu"U!I prik!Lidcim nl>~:uUk
snllnkl1 (1 ll1ysllm, zt' Vas p,J{esi."

Dva z tech to snfmj,;(J. ktere l'oridi! i~dnak
z[lvrd Il1ner, jednak vydavilteislvi Neubert. \'y~

l![l\'alici znclm}' nemeck~' kalend~lt prQ zelez·
nli:ni !Ttodeli:l.fe. dokumentuj1 velmi dnbh,~ \'er~
nou podobu moclelu 58 s!<utecnosti.

Nakonec bych jesle chrel ricl. ze tel nenf
v me prnxi oJ~dinel~' pi'fpad, \'zpllmfni.lm na
tOllltO mis!e s ru.dosi.l 11.'1 nG!'~ullk p[',jtel, IUf::I'A

jsem zi::l\al tnlJto ces:ou a jse!U prCS\"l."~dl;cn,
ze lle~S~!m s,lm.

iranice
neisOU pfekazkou

Inf. Gustav Masa

v tnsn;lhe ,.Dee ~lodelleisenbahner" z "'DR
. Eisle 3·Do') Je pot! ziihl""im ,.Selbst" geoaut",
'iZ zn<lIne;~i\, ze \'yollra"eil5' model by] uvccle·
~"m 3ulorell1 vlastnorucne vyroben, u\,(-)f'ejnen
~~imf::'K n);,J(t~]ll CsD lokomoti\'y 4~).J.O. Obrazck
:;lB pro S\'OH \.,p;-nos' zaui.dl. prllt:li:e sla\,pbnl
~;anek byl ():1:;1£~:1 prpo CJ:-;(:llJ \' Ze:eznic[tri.

:~re~l:,:~1,~\O!]':(l:i \~f(\~lc \L~el~~/::'~~E'Tt;;~;ll{~r:~ <i (~()\~: ~jl~'~
".a. ktcr:I' o\);'r.:":1! j)()!<\' nd lHk\J:

I,B.~'1 ,iSE"'; ['£.'f'11: ])or;":,,,:, rif : !ler!!r:1

~r;Ft7°;-/~"~':, I\.(~::~,I~:I:,i'C'~;,L ~<,~,:~:,'i': (,\·.~~;'e,;,~:"~);1

::1!e 0. cii. cle
J:? pd::'ie no.:, 0: r.fosucl
}::;r.~/.J(.:)r, krc),\u .'/10I'U,

;:' .'C:t<.:\ pru,',I:1! :-;(!

',:),,:~ ]J!~':l:~:ii a !U:i:
•.1 ~'C~'.')' 1': If " ;! ). , :z . , : i :

cia,
,:,I}'j ;/.'::' e

s i':~;; I? {l~

~e
P':;-

jE r,d~lp!s kniz;i\' z kjl!:~:::ce S\'<I.:a;·T~IT. H it'll

'1 ],:r(:j8 11lO:7.:;::J Lei 2::: :'>t": LJ,C'J!IClll,J \~, Zt~:~>
rjIL:l~ nl;Hlt:,d'~t\; nosld\,d (!u rll;\\' pr:rt:(E(i,
hlP:',i PO(ld\'~, nil ~...;U S!:"1111.;cil'h \'(:]m: S!T'lIl':;1Y,

~;~{ !~~!1:~~~:~~!l~~;'~('i~t(S<l~~'i~~~~~~l~~~l~~l~l:c :rcl~d ~~JiJ~~
S;\'i 11,'>C::)':-I1,cO\' s(' pnmf.:i':lC rychlf' iin:l: ZC·

p:l):' 'uo l'i.H: u~peSil\'(:l: l.~e~~n$lOUJ;i ..•!,;\·ch m[l~

cel.':i:-u. j:.::Jit'ilZ J!l)(~!l(l llll'j rIa mei~;-l~~ro(ir:kr-,
soutez:CI1 ciolY\'- znti.;. A.\'Sos' poi\rociiemu
G,1\'?, ii.d 111liD J)(l mis;ech dobre fhC.l\·.

Tp;11ar~kd If!t~;:: jp ro::r1eienn nil'12 )\(1P:<O:,
P~~l:::~1llZjf; pO)(J\'jl:l\(~ \ l';~D':(::Hi tt'Dr~. d n;'uhh
PO;o\';cka pra:d, T~nr2l;c~-:,-' l;,i:::.; nepo[j(j',i't ob·

~:~n;~~~;::\~!,i' ll~:\~lt~\lj~,O!)(1(:'/~\' !l11,:~!~:1S(~i:'~~~:~ln~;:l~']~l;~'1l~

r:'DSip.nJU (iO\'e!\u COl sc orlr<'lzl L\'~cJi--!e pote·
s;;p,:]';':Tj ZpLlsobem KiJpitu!c 0 L':ektrotel.:h-
n;ce, bez klerf SP ones J1wclerni z~~leznicj1f 1110·
oei2:'Si\'! neobejcie. Velnlj d()br~'m a \·[tilil('ln

p:':nosem kr:lzky ie kaflitLJ~(l (l norm/telL \' SOt:-

trIll! JSOU tu pCJ(Ll\'{1I1Y \'SPCh:l\' Dorm)' J.:!ere
s; a: (losuJ pr-i 5ve prcici J:lo(1£lur lllLlSed pr1Jcnt,-
o!1sta;'d\'a: ze;mena tel1(jy Kclyz Sf: cht~; Zlt·
caSi;l~t llEtake sDut!i:?e. Ale i tal-: potf'ebll.ll~ nor-
my pro l\SpeSnOll prac~ LiolTIi".. k,iy7 na s\'elll
koi~jist: plluziva s \'jastnfm! \'~'rob!.;y SOII\:8sne
\'\'robkt: prumyslu. Strlltn~ vYS\'E:t!i\-ky k nor~
mJln JSou \'hodn~'m cloplfli.::em rern kapitoly,
!-:rlpllola 0 modeldt'sldi dilne SP auraei se z.\'h\s!-
nJI1l pOrOZUITlE1l11rn k ZC1c,ltecniklllll 8 dfn'H tt!nJ-
to adep~(lm model[lf·sl.;(~ pr{l('~ cellne pokyn\',
Jai\e ni.ir'fHli s~ majl pofidiL aoy St' Jim dubre
b llspesn~~ praco\'elo, !\elll opra\'du n8 nie zo·
pll1llenUto. co b:; morieliif pti jJr.'lci moil) PCt-
slradJ! a pi'itom nen~ potizo\'acf ni11\lad \'eld,)I,
p:-o tlovpka rnaJ~lch moznostl ne(lllnSJl~', TeD!'€:'·
ricl.;[\ cast je pak ctoplnena jesle \'eJmi uzitec>
nou !ulpito}ou 0 n<.lvestnfeh pi'eL1piseel1 L:SD,
p~'j('em~< jsoll vynecha112 ndd~stidla zaSl£l!"cJfl
(; StGl:-d jejichz POUZ1\'{tnf SP haelf pouze spe~
('iaJis:llrr. ph Zpfacov'lnl z\'histnicil n(Jll1f>tfl !\u-
lPjisJe, Pamato\'aJo se i na strut';ne clejiny a V\,·
L:l<.lm moc!eli.'i['s:-vI, ja],;02 i na jeho orgalllzaci
\ nasi \'lasti. ~1ozno pr[lvem beL ze teoretiC!\[1
(,1St. je uce]cnd a C1ulorskemu !\o!elnin\ l{~~;
Ji pe;\J18 pr.:icl a stasIne \"olenp. fOr!118 lJill!lO-
1,['i:1L

Pi': teta pI;fle2i1oSl. n1l1sfm l,il.;e p)c]l\id~:
p2kne li.reslene ilus:race, Ktere eelel1lu d~ILt
ci::i\'aji \'sKutlru mil\' <1 VIH1Sn\' ramec tJez tak-
z\'an\'ch Illndernich < \i~'tvarnych llpra\', kelp. pros·
1)' tteniit casto nevi. lak S8 mil na obraz po-
Ul\,at\

S'~;;fl :, ;,1.'1':\ pe~·. :1":".:' I.".)'. l;'\'l'l'·j ....,\i; :d~
td',;:; ~~('CILl\:;11l~ neoci tif':~;,,' 51t':-.i.:': llei iL';r.-
rilll:ll,;-,: I::" ZdP:)I~P.i~ ~:,11.:J" k:-)::~O:S·P.~ :-;":(~:!~~"-

t: i,Jilt);,) ~!?'.'U ;~j()I,d'" \'i~ ~i;J!e ~c ~'lPd:~LI ;'h
rl(lilc:ch S :':'1\ "d\' a rd, <-;:11; }; j1:)\lci' e:: i:,,:!)-

Q «I j)',;~e:l II :Fi· d.::' Iu. :11':1 ,> f~;li: i'~~

c..:.:li; !';':l:fl

:--'" \':', (1: I'l! I~:j;~d...·d

jiS18 8 () zp:J~()I)U pr~I'ri.~:C;';(~l:O r;:l\'t!~le;i. !';,iU
~: il"!lis:n:e \'{IZi' r,!~l k \';SF'"i-{,:l~ or;'lzl;~, i1!~<a,
kte!';'l If l~ L~I:~deh:: \'t---<r;, ,,:>'-'[!('I:\-'!I. Pi'(liJ:f':~lPl1l.
I'ti;n;~l se ne.'.oj)um::HJ ni! e,~:,::r:c;,(l\\ i:1S:H,n,'!.
kt'?:('~ Zd;"I1(-Uie h'?Z\:i.id~I', I :~:,c ;,lk, il;Y:C!;:I!d .•0
11)0:1!: S\'Oli P~'d-: pdCl]~~ib~' \,drlll: ":;':(1:,-: l'c:;-tit-
ne J1l~S;C1 /11,1 i ':\'t\'(jrri~: r;r,:ce pt: t'lDra\'~' r;!'o-
i!!l\~ it ni'C1~!tp,di. do !-:re; enc; ~e kO~8:IS!~' J:::r,l(l-
\'eno, t:mz LJotie!l\'time Zn j •..• n: {\;!Si.O llh:a'. n:t:o
nep!'itele ~l(;lie!j~s;\ ze;lsi:~'clJ pr"lSlll.".l!1;'t'j r~l-
din\' - 2811': ('osro i1ei-p~r. "18!l1lS::1\'l1L ':\'''cL'r

o j~;'(Ic;\i.lh~n~ k:dI11Br8'ji, ~\L~\'e;J1 cn'::ati, jlr'a-

~~~:f~::h p~.:~~~)i~)r(;]l~ ~ll~;~\'~~/(~::I<};~ ~'.~1~Jl~~ 11~.\ ~ 111:;· ~~
f1 odradil\' he' o~l t'lJ11\'~)U DUSld\'it !,~!e;is'e, SP.
SICJ\'!JOll kO]tj;sI8 SOl~":ISf 'Siim()zt!::~jm~~ kiipi1[Jla
o o\'ladclni a I~apijala 0 pro\'ozu kterr one
i-es~ Sll'lll':n~:'!ll zjJ~ls(JiH:m \'y:')~YHIPCj se prot'!!e·
my Dlll~z,itA j8 lake inil!}\11 kapif~l!lI I) ':(tzid·
iech f! jr,iich sla':be. PniP,dnf!vc1 hldl;i1e l' nr,-
k](t~j:~;ch \·ozeCfl. (l s!(J\'bL \'OZU osobnich II~~:\!
psnno (I 0 \'o;:idlp-cfJ S l:lc::i;il!ii1 rOllOnen1. tl,
o pi:frnich lokonlo!i\:dCi~ 0 lDkumrJl1';{lrh eiR!l,>
trick~'dl (1 0 IO~;l)!l1o!i\'r.ch :..;l.'vl)!Jsi1\'mi Illo~()ry

1t-! j!~J][1)1! !\L3ll-;:,] zm:rd'd. Ti~l:[(1 zd<inli\'\' IlB-

c!(IStL::8k J~ \"s,:.-d·: PUChClPl;8;:1< P;'OI:J:.',C eli, nIITl.-

r~' tll;j!'Ul:k;; ;, natlD::,e:l1 .. A~;C"· 5e IHlllOiL ;~!lra-

CCl\';'lnf tak ObS{dJ!~ I~i~;~:; By~n 11', prospr:-.ne,
ain' s~~ zp;'aCrl\{i!l: ;(lLn~,' It';na:u cllnpi: Slt-:;;l~

sc!lopn(' [lll:01'sl;:\' kOle;-:l ;s8 stCtn"'IT, ~'I:--:I(:)~

('!lell;. ~echc: zi:!]J~,me:l()lI' lid IIp\,ct \":'J;:re~1':\'ch

phloli, I';l{;~'e ':,\·\·:n j18/:;:',:\'111 zprttCo\'di'illl; za-
rU('uj:' lllrH;l~l{l:'; u:;p!:~d~, I.;:,"!'.-Z <>f> ph ~~il\'lJa

prJ(I!':::; ni:II~;~:l;Ol\ j;f"e ..~!iO:-)t: lI\'eden')"cil l"UZ-

m·,'rtl,
Enfli:1.1 mo;i.~lG S UC1IJr';'i11 s':0dnm:m uopJnd:!t

J.;a7.dt·:m~l nl:)(l~i~jti. n~';en(jm ZC1C[1182nlii.ltlll a
ci~jpptl!lr;, {lit~ i pCJ~:r:J"':I;'r!. i, mistrf~n~ ZBi8Z!liC·

niho m~lieji"tt'st\·i. Ed;l,o\' tam nh:(l !lajn ne-
lJ~lt se \' l1i p:)d~1\'ci za nepatrnou c:enn K 58,:;0
veJke dUSB\.'lli bolHdSt\'L Vydctlo .,Nasa \,(1 sku".

tt',i·
f·l,r'
I

tJt _



RAKOVNI'CKO OCIMA HISTORIKA I MODELARE

(9 - dokonceni)
VB. GRAFIKON OSOBNt nOPRAVY VE

DVACATYCH LETECH
INA LOKALKACH D9 6.10. 1928)

Zn"Cky:
8 znilci berounskou sOllpravu pt1vodne smEie-

nych vlak'l, z nichi r. 1923 byl ranni jiz osobn!
IS\foi pro nej jel jako priptez vecerniho vlnku do

Berouna] .
R - smiseny Vlilk zavedeny r 19:6, rak,ovnic-

kd s<Jupravil Z j,uienske odbocky vezena' de Be-
rouna ol1;ikladn;m vlal<em. na luzenske z""Om
2 pary vlJrlu mela sDuprava befOlltilskti Od r.
1928 byl Vlilk de Berouna jii esoh'ni, ll~sledu-
jiclho roku zmenen n·a osobn; 1 'Jlak do R"kov-
!I11ka a pt;(l~ln nol:;1i dQ Eerouna SoupralJa be-
rounskc.i i rali'\J\inick~i zarilzeny do pri1videjne!1{J
ohehu se 4 JOIdJ1Skyml. pro luzen<.;kou dostaJ Ra~
kO'!nJk doisi vnzy [opet ruzne typy).

101 - ~II1i;E'ny V~iJk z ~lil.ejOviC, 2 rnkovnicke

D - l<Jk:llkove s<Jupra"y jen s vozem D [CStilt-
n! mi!ly OF).

\'0"""Ro.kovn'k

3","oun
1'1

L.AVERECN~ P~EHLEO LOKOMOTIVNIHO
I'J.RKU OEPA RAKOVNIK 00 R. 1923 DO
R. 19:18. (UVEOENO IIZ JEN V NOV£l'vl

CISLOV ANt)

1923 2G·l.l. 324.2. 310.0, zdlohy 233.0 a 254.2,
1 k us 264.0.

1924 'P~;byjy 324.1 (2 ksJ, d ••lSl 264.0, 422.0
(2 ks), 314.2 (kratceJ, letmo pujcenA
354 O. ubyly 233.0. 254.2 (zrusenyJ.

19~6 pfibyly: 414.0, dalsl 422.0 - ubyly. 310.0
121. 324.1 (1) - na Luzne jezdi dale
324.2 a 422.0, kdezto jedin;; jiz 324.1 je.
lJJil POSUl1'lJ.

1928 ubyly dalsl 310.0(2], 264.0 (1) 324.2 (1),
vymenena 324.1 - pfibyly: dais! 414.0,
~trldave jedna 354.0, jednil 310.0, M 120.3
[3 ks).

1929 ubyly: 4220 [1 a ! vyme,nena), 324.2
(3 ks) - ptibyl)': 434.0, 264.0 [1' ks),
M 1203 (2], M 131.0 (IJ.

1931 vserhny 26~1 vymene'ny 1!a 264.0. vym.
jedna 422.0, pribyly 423.0 [1), M 122.0
(1 ].

1932 velsina zbyvajlelch 324.2 vymenena za
434.0, zlist,ivai; jen 4.

1933-34 nektere 26.,1.0 vyme·neny za jine a 3 z.a
354.0, pfibyly: 320.0. M 120.4, M 130.2
ubyly: vetsina 310.0, 423.0, M 122.0, M
131.0.

1935-35 354.0 opet postupne vymeneny za sam€
261.0, zbyva jen jedna 351.0 fJezd! do
Zlut'ie II d<J Luzne.J nektere vymeny
422.0 a 320.0, pflbyly: 354.127, 351.414 ail
447, 354.730, 793 a 7109. Da Is! M' 130.2
""'CinA relwnstrukee 434.0, vNeejl ~~
lBkQ 434.2.

1937 pfibyly: 354.0, M 130.1 [2 ks, brzy vI'-
menelI1Y "a dalsl M 130.2) - ubyly ne-
k tere 25';.0.

Stroje 354.1 a 423.0 se sti'idajl v Rako'Vnlku ail
od r. 1938.

'Ovodem bych sn"d mOll pfipomelHlul, ze jsem
z,a studii hrozne rlid jezdil n·il skolni vylely. pro-
t<Jze to vzdy znamenalo fa<lu "uloVKU" UQ se-
zmamu I. dQ skieaKu, pezn~ni rady tratl a UZ:<J-
vych stanie. Pumalu vznilial obriizek slrojoveho

. Qbs"zeni nekterych obl"Sll Cech a v r. 1928 I pri
jubi:ejni v)istave' v .Br:Ji!j se k tomu pfir.ojil·a
Ceska Treb<Qvi.l a kousek \1QfilYY UVdd~m a!espoii
to-Ilk, ie nase hiavni te1na Praila-C. Hebova
bv!a te!lkrilt prev(lzne ObSQLe-na lokomotivami
35,1.7, 375.0. -134.1. 523.0. pi"~"ov,l\lj rychliky vo-
zlly tei 3570 a pOlkali i$:ne i nholik 35.,1.1. Nt!
trati Praha-Podmo!.,;iy {nyni Decin-hl. i1.] jez·
dily 354.1 a 26.J.4 (byv f. 2GB "vllstHVy 2Bl, s<lru-
ien;'" znahe potiobna 254.0 a 1), na trati Praha
-Turnov 35.J.1, ale bYv. 629 IZ nich 629.27 byia
pozdeji v Beroune. pak v Rakovni~u a jeste poz-
<Iejl v Lou:Jech. 'Jvsak jii jilkO 35-1.142), z Pardu-
bic do Havlii;kova Brodu iezdiJy 354.4 [byv",Je
111. lokalky severovyr.hodnich Cech okupcvaiy
zn,ime 310.0. ale jezdily lam i 320.0 a s n<iklady
tez 422.0. ktere domi·novaly hlavne v Po"izavi,
kdeLlo u Pec~k tv byly ~OJ.l pro velmi male
ebiouky. U nakladnlch vlaku by!o moz:1o videt
si<ulecne pes try prehled fad. z niehi uvadim ty
nej<:as:ejsi: 52-1.0 . .,13.,1.0. 43-1.1. 41-1.0, 41-1.2, 414.4,
403.2, u rychlobezek 34".1. Kolem Plzne byly
hoone stroje 35'1.0. 354.7, 365.0. nii~Iadni 534.0
43~.0. 41-1.0. ';02.0 a 324.1. V K!alOvecl1 pak take
l<Jk. 26.,1.0 a 1.

Je tetly pechopilelne, Zf! jsem se celkem teW,
ze jdu na vOj:1U Ifla Sloven~ko, k:ere ~Z do ta
d<.;oy (a lQ uz byio v le!ech !ficii!ychj ;,y1o pro
mne nezniimou obl"s!1. Ptek\'apiIQ mne. ie ail
na :1i!kolik hlavnich trati, kde jezdily teike stre-
je, byla ve:sin" slovenskych Iril!! 5 lehkym svr~-
I<em. Uvedu ·nekolik IrJll ja~o pr!klad. Braiis!a-
va-Zilina. velmi dobra trot. osobni vlak tu jel
ai t1evartes~tkou. yle! souprav'u z nejdelsich dvou-
Ql;;prav<Jvyeh vozu, ktere jsem u nas I?oznal (fa-
da Ci 4·40 .. , deIs! nei BJ "Rybak"). Vm'lIy je
lokornotivy 375.1. Na nakladnleh vlaelch tu pre-
v'iid",ly 413.0 a 534.1. Na tra!! Bratislava-Sturo-
'VO (tenkrat Parkan) jeidily stroje 374.0 (velml
im:poz.antJ11 zjev], 534.0 a 436.0 (ty byly vsechn~

v depn N. Z[jmkyJ. BQhumin-J(osice, b
KBD. byla QbSaZenil jeulldl< stroji bYv. KBD I
354.9. 522.0], le<lnak novymi 455.1, 52.,1.1, da:,
365.2 a 335.0. Trat Vriltky-Zvoien-Plesivec.
ra se vyznacuje znilcnym a dlouhym stoup,
onela pro os<J!mi vlaky 10k. 344.4, 'Pro rye
37.,1.0 (ryel1l!k tu mel max. 4 vozy], pro na
nl vlaky 524. 1 a "mall1uty" 636.0 (ty vsak !

jezdit jen v useku Zvolen-Lucenec].
iNa posunu na hl,avnlch trorich jsem videl

ne lokomotivy 333.1 Ibyv "a Ii. 260, sdruzer
414.5 Ip"v. maclarske, dosti mollutnello vzt
~ Heusi,ngerovym razvodeml Z novyeh ryci
'Vych lokomoliv prij;z<lely do Bratislavy pr
387.0. na Bohumimko K"sicl,e se r. 1935 ob
~86.002-005. zallmeo 486.001 jako nerQZ
druZka strojvedouclho Lish'y z :'-1iibaru II
mezi Prahou a Ceskymi BudejuviCemi.

Na tri:iti N Z.:iI1JKy-\lilra-N Pravno jf
sice's aSlJbn!mi Vldky 3444 I 35.J.1. ale s na
nlmi lu slllely Jen 413.0 d ·123 O. L"koIllOli'Jy
vlibec VyKU!1r-:Vi:lJy vClsinu te,(:ii .lii;.•ladni d
vy na lchkych tratich JiZ:liho a si:'ednihc
venska u nn ffillOhych dokonce mfd'l Qm€:

rychlos[! 1'0 by~o l1apr. I I1"J ~t'J.[i Lvojen-B
tric3-Cado\.'(1 ;a~kYfl11 Id,j!e 3e len!,r,ir 1e
]{)], kde !okcmot:vy ~23 a Oilsilzo':a]y cejou
hus~ou niJk1adnf dJpravu. a!e mel~,' oms:
rychlost 30 km. DilES n,1 telO trati ,ezdl ,
475.1 i 556.0 a T 578.0. Tenkr"t tu osobni
fa nikollv krJtke!J \'oZlly :okomo~ivy 33
32:).2. Pfekvapii<J mne. jJk;i is"u to ,.zihi
Jezd:~y ojJPp,:du b,ijecne. fLokoJl1oti\"a 32(
6 vozy jelil <10 slOup;'lni 12 prolll. rychlosil'
- pfesne stopov;ino). Od prve chvile pc
techla lehkych a 'j)ritom hbilyeh s!rcju Ise
presvedCEln. ze asi byly vzarem v kQnslruk
~Jch 423.0. Rovr.ei Jehkou hlav::i trati byl,
len-Levlce-N. Z;imky. kde vsok strOle .,12:
mely <Jmezen<J'U IYch!ost. Ale osobni vIa
vozlly 342.0, bYv. rakouske 1~3. soustav
Kdy~ IU byl zave<Jen motorovy rychlik s [
M 274.0. muse:il pry byt na to trat zeslle
mi prouadil strojvedouci mOlOru, kterYII
se p1Jzdeji vracel ze cvi~eni v B. Bystrici:

Pokud jde 0 motorizaci, byly tu pre\·air.
dovky ~I 130.1. Na rovinarych tratleh kol
Zamku jezdily take M 232.1 a je-n v Bra
jsem videl vez;iky M 130.3 [r!kali jim ,,'
pro sikme steny b·udky).

Na nej!ehcich !Qkalkach jezdi!y temei' v
tvawve zvl~sml 310.4, napadne silne vysl
dymoiel velmi nlzko poloieneho katie. lY.i
konee 1 par vlakil Zvolell1-B. Bystrica a 7)

kvuli vystr!d[ml na harmalI1ecke tratl, He
dilyJ.

Ftl jedl'e jizde na davolenou, kdy me
'Pres jlzni M.oravu, jsem zjlstil alespoil oso
kamotivy no8. tra1ich Breclav-ZlI1ajono-
[bylo 10 v n<Jel)-Tabor. A to8k Krome jiz zn
354.6 a 364.0 jsem v useku Znojmo-OkrE
prve vldel lekamotivu 274.0 (bYv. 308), TI

;z Ie rcdi'ny staryeh "kampril". J.ela doeela
Ce!kem jsem si z vOjny na Slovellsku

pozn;jnl, ze konstrukce bYv. mad'arskycJ
meliv byj·a mQdernejsi nez rakouskyeh.
nosH u nleh byly v<Jdocistice, jlna dvlrk
nice a um!stenl pojis1lJlych ventilu. V pOl
prumeru . hnacieh a Slprazenych kol me
sima maclarskyeh Iypu rychlejs! beh, ne
~teJnych, nebo I lJDensich prllmerech do",
vyssleh ryehlost{ nei rak_ouske (sravn
364.0 a 374.0. nebo lehke 320.2 Ii
ktere pti velmi malyeh prumerech kol
valy lehce "'yeh mnxim[jln!ch rycl1lo~tI).
padne se jevlly jen 414.5. Lo!wmotivy
374.0 mely puv,odne dvirka dymniee apati'
:lelavitau spier asl 0 polovicnim prumeru
stroje 455.0 mely kuielevite cele dvete d
Take jsem kuzelovite zaspicaten! zahle,dl
ne 354.9 a u dVm! 365.2: postupne v5ak b
dvere nahrazeny n<Jvym ceskoslovelIlskym

" mlrn~ v¥iJ{]uklyeh dveri se strednflll uz
Nejdtl'Ve je doslaly v5echny 374.0.

Krome 342.0 II posunujleleh 339.1 neb]
~b~ vld~\:o.a ~lovenS'ku 'ladnou,~~~-lli81



Prl priljezaech ~loravou jsem'v olwlf ·O;omo,u-
ce p.oznal take strole 354.5 (bYv. rak. 27) a ko-
iem Ostr",vy cesk{]slovenske 514.0, vzhletJove holl-
ne podpbil1e 423.0. avsak bez behounu. ZlIa se, ze
byly pomerne pocetne na Morave zasloupeny
354 6, 434.1 a 524.0. ovsem krome \'sud I'pl'itom-
Illych 354.1, 354.7 a 434.0, tenkrat u'l v zacatclch
rekonstrul,ce na 434,2. Rilznych l'ad 311, 312. 313
a 314, jako'l i 402, 403 a 411 bylo vsude dost,
vetSinQll na posunu .... :,' ':' .

JeW! k lokomotivam 320.2 'Prippjuji: Na mIst-
Illich tra([ch vedoucich z C"dce jezdily' sd;'u'len~
lokomotlvy teto fady [l1lgi Cisla]. ]edna z l1lch
[320.210) se' koncem 'valley jeste_s 6 dalsimi slo-
vensky-ml lokomlltivami dostala do Rako\'nlka 'a'
7,ahajo'v'ala v kver-nu obno\'enou osobnl'doprilvu
v ilseku Rakovnik-Sanov [nabeeovske tral1].

Lokomoliva 274.1)
{snlmek ,\1UDr. Zr1enek Dole!lU: .:

_ : pictejslch 10kOIlno'liv, ktere jezdily V Cec:hach ne'
_. 'bo Illa Morave. Teprve tesne pfed ukoocenim me

'~"':'volny se v okoii 2illny objevila, "torped"''',' 8 do-
lwnce dve byv,,,I<i zdlcka, i,tera pozdeji take

dJyla v Rak>(n',n'ku [354.032 - bj'v. 229.60 a
354,045 - byl', 229771. Puso'bllo to na me jako

.. se;kani se zn[ll1Jyml z domova, stejne, juko kdyz
• jsem v Thine ,palfil \'(IZ BCI 2·7625, byl'illy ra-

.~., kOvnickY.
/'"

ry ml Z<!slal oMirny dopls 8 nakresy II .oprav
tak tepn e po 36 leteeh ehybne sdelenl s:roj\"l
douclho lokomotivy 344.502.

V ~, eisle ve 3, sloupei ve 12. l'adku s1 l.askav
dopillte Oey 58 (to "y" pravdepodobne vynechl
t1skal'sky sOlek].

.sam jsem omylem uveal mezi cis;y u obrazk
rovmez v 5, eisle nesrol',nulost u sluzebniho "oz.,
Odk 6-3652, kde v zavorce ma byt 54·854, kdezl,
vllz 54·895 dostal nove cislo 6·3689 (uvadlm hill
pfesnostl, I kdy'l dnes u'l lato cis I.• nemajl vy
znam],

, A konetne, kdyz uZ. jsme u tech eisel, \'OZ'
4-1588 a 2-7529 na nasledujiClm obriizkij mel;
6t-ara elsla 29-152 a 17-204 [ten to byl ..ve 30
,Ietech - -ae mel plysova sedadla - pfeclslovar

. na.3 .. 1l'ldu II dostal cislo Cl 4-1576, z.atimco 'jeml
nejblizsi BCI 2-7528 [17-203] jestl'l po. roce 1941

. beze zmeny [jako BCI] jezdll' na trll!i' Karlovl
Vary-Mar. Lazne). V Rakovniku byly ,po rocE
1945 z puvodniclt lokalkovych vozu u'l ]en ,
Ci 4-1562~ 1553 [28-772 a 773), oba dosud·s ole,
jOvymi lampaml, jezdily ve smiSenem vlaku Roll·
kovnik-Blarno, dale pnk BCI 2·7563 [17-247) <
2-7508 [17·174), ktere jezdily v souprave parnlh<
vlilku Rakov'nik-·K. Vary a v parnl souprav~
mladoticke. Tolik pro raKo\',nicke pametnil4:y.

Mill Nenal'l, poteW me Vg ziijem, a proto
Yam chcI nejen podeko\'at, ale 'Upozornit n.a
nektera ulll'esnenl:

Pfedevsim zmimene "protijlskrove z3f!zeml"
u 354.4 a u 344.5 nebylo z<lflzenl protl jlskram,
ale !lum!c saer brzdy. Dekuji tOU[O ceS!OlI prof.
Dr.ah{)i1o\'skem~1 pilnJ€tniku tohoto 2.?i'izenl, kte-

120 lET
zefeznice V Praze

Dne 20. srpl~a rORu 1815 p~ijel po nove doblldoVClI1~ zelezne d:"i1ze
Z OJolllouce do Prahy prvni pdrni vlak. rraisl\"Cl "jrazeI1" I nynejsi na-
ora'll Pr"!la-sli'edJ lIvitala Jokomotivll .:Ceei,y" j":;o siavnostlli pi'edvoj

. prvniho sklltei:ncho vlaku, ktery spojll Prahu s o'tatnim svetem, Tento
den se 10k slal \'elkym svalhem vsech ph~tel zeleznice. THke lentO
lJanek je v"novan odkazu uplynulych d\'nnacti desetileti.

, ]ok vypad,da ieleznicnf sir na nasem uzeml v dohe pi'ijezdu pr\'nflto
, .' vlakll do Prah\'. ukuzuJe mapka. Na lillU' Cech by!a uz druhe dese,lletl
~ v provozll blldcjovieko-Ii"ecka kOllska draha Jejl cesky usek by! vy-

blldovan I' lelech 1825 a~ 1828, od r. 1832 je v provozu az do Lince
a od 1'. 1836 ai do Gmundenu na druhem bfehu Dunaje. Na draze 0 roz-

, chodu asl 112 cm s ctrev8nymi kolejnicemi pobityml kovovyml pasy je
_, v padesdtych lelech v provozu asl 2 a pui stovky vozidel, pi'evai.ne na-
,,'.kladnich vozu I'yrobenych v Oilndch v Hofol'lclch, Blansku a v Marla-

"·'zellu. Take Josef Boiek poslal'il nHolik vozidel, mj, I zajlmavou dre-
. zlnu pro sla\'byvedouci!lO. ,
- Vozy mel, svuj nor v Angiii. Osobnl vozy se podobaly dostavnikum.or I_Obr.<izek takoveho vozu prlneseme v nasledlljlcim elsie.) ]ejich tehdy
oobvykla a do vysoke -doko'.1alosti dovedena vozova skflli byla pomocl

'_' -.velkych srppvitych per zavesena nad Mevenym spodkem. Dvojkoli s lIfe-
~.;,:venyrni koly mela (po zkusenostech s nejstarSiml vozy) otoene n~-
, ravy, ktere se I v ostrych obloucich stavely radllilne. Napravy byly

vzajemne propojeny' zktli.eny'ml tahly.
- - Nak!adni vozy mely podobny spodek, obvykla byly nlzkostenne nebo
'plosinove, Casto kryle . plachtou na krui.inach. ZatImco "osobni vlaky"
Jazdlly s jednlm vozem, v ;,nakJadnim" byly ai. 3.

_ • Nelnere prameny lvrdl, 'le tnto dr:iha nebyle 1I n~s prvni. Pry jeste
,nekOJik let pted' nl lJyla 0 n~s· v provozll nejakA prumyslov~ draha

~ 8 neverejnym provozem. Nebudeme se vsak sna'lit poodhrnollt rou~ku
~i--tohOto prilmyslovello tajemstvi a obratll]le se na dalSl koliske drahy

'tl Has. ~
" V prai.ske Brusce [pobli'l Letensk~ plane) zaclnala Ilruha trat, kterB
konClla r. 1831 uLan, 0 sedm Jet pOzdeji a'l u potoka Klicavy v kflvo-
klatskych lesich. Jejl majllel kn, Filrslenberk po ni vozil do Prahl'
dfevo ze svych les(I, od 1'. 1841 I kladel1ske uhli. Po modelatske strance

"tedy byla mene zajfmava, pozorny cestujicf vsak jl'l od ti'icateilo roku
na ni mohl vidat v zlmnim provozu prvni nli~ snellovy pluh,

- Heti a posJedni kOllsl,a drilha 1I nas spojovala od 1', 1840 Bratlsiavu
_ 8e Sv. )urem. D\'a meslee pred slavnostnim dnem v Praze byla pro-
~dloui.ena ai. do Trnavv.

Od r. 1837 zai.ina s'e stavet Severnl dniha Fcnlinandova'. ]e to 'cely
komple, drillt. f:teri' Milem ne:;olika m<ilo let spojil zeleznl'mi kole-
jemi normalnfilo rozr.llodu Videll se d .•p.nli VetS1ml mesty na Morave

. (1839 s m'eelavi " Brne:n, 18';1 s ?rel'ovem a OlomlJuci, 1812 s Lipnikem)
-,a jehol rozvoj ctii Ie k Po!skll byl brzden pouze nedostatkem invest1c,
..Draha byla vedenn ekonomic..kymi cili a stavena s proziravym vyh!edem
.~O blldo"cno;!!. Bvla lO nase pn'ni dr<iila s parnim pohonem. Nas Ces-

Ovatel se mo:Jl obdivovat nekolika desltkam esobnlch vozu ttyr tflll
,a vetsnnu mnolstvi vozu naklatlnich, telldy byly: vsechny dvounapravove
..0 rozvorll asl 2,4 m. Velke polomery oblouku tratl nezpilsobovaly velky,
,Odpor ani ph pevnem ulo'leni naprav.
- Co bylo na vozech Severnl drahy nove, uka'le yam v pi'iStim ~isle
taek~ obrazek. ]e to kovovy spodek s vypruzenlm mezl napravaml a SlO-

kaml spodku Ina rozdl! od vozu konskych drah s vypru'lenim nad
,Imem spodku), dale kovova kola, naraznlky & dfevenou kostrou a vy.-
~iharovhnlm 'llneml, u vozo niHlch trld dokonce vypruzene, vozov&

'.' Iii .e postllpnil zaClna [ormovat z dostavnl·koveho tva£u do obdelnl-
.oveho pUdorysu. Prvnl vozy ,llyly ~o'vezeny II Anglie, nil damch ~e

KOlisKi DJilHY
SfYfR OQAHA FERDINANUJ
SII. 1Hi ORAHA
ORAHY Yf SlAve!

Zelezl1ilm! sit 110 ii.em! dl1esn! CSSR v r. 1845

"sak llZ podllejl ucenlJv~ rakousk~ flrmy Helndorfer, Spiering, N;;;:'rIS
8 dnl!;!.

Vozy jsou velk)lm pokrokem, majl vsak i ove nedostntky. Nen! osvet~
Jeni, nenl vyt~penl. Mazanl loi.isek je v zatatclch, Zasklena okna mal!
jen vozy I. Hidy. V8 druhe ttlde jsou teln! slen" bez oken, zato ote-
vtene botnlce se zakryvaji pouze koi.enymi zaclonami. elyrta tflda nemA
ani sHechu. A tam, kde sH'echa je, cestujlc! se nemui.e postavit, aby
si nepor~nil hlavu. A .tak se vozy vyvljejl I v dalslch Jetech. Ru~1 Be
tlvrt~ vozova !fida, okna ve druhe se zaskHvajl, postupne se AJednoclije
poloh" naraznikil vozu sousedicich drah.

Do tohotp vyvoje ptij'" siavnostne vyzdobeny prvnl vlak nove driihy
olomaucko-praiske [S1. E. ,G. - Spoletnost statnl drahy), jeho'l vozy
by!y zcela nove koncepce podle americkeho vzoru [viZ vy'kres na d"I~[
strane). Otoen€ podvozky a mnohem vetsi pro~tor pro jednolio cestuJI-
cIllO ukazuje na nove urcenl -' pro del~! cesty. 3 vczove tfidy tenkrat
z"vedene se udri.ely nasledujlclch 100 let beze zllleny, Take pudoryo
vozu 5e ~tal typickym pro dlouhou dobu vyvoje ieleznlce .. Zatimco nli-
lelHdn! vozy jsbu spojovany hAky a J'etezy, u osoiJnfch najdel11e jii
hOllbove spojky. '

Nejvets! obcllv sl \'~ak tehdv odnesl nove postaveny dvorni vuz, Kiert
byl zlati'm hr~bBm prl'nfilo slavnostnlho vlaku.

Statnl dralla mela vsak jlz 1 n;jklaclni vozy. Byly to dvollnapravov~
nlzkostenne a kryte vozy, pozdeji 1 vozy speclalizovanej!;l. Tak se po-
stupne s rozvojem drail u nas zacal utval'et I lypicky stale moderneJ~1
vozol'y parle •

'Chceme-Ii tyto stare llistol'icke vozy modelovat, pilk je Ilutno vi.dy nej-
prve shromai.dit dostatek hlstorlckych podkladiL Historiograficka pra,'e
je vsak pro vetsinu be:;~nych modelt:!i'u zl1iJcne obti~na: \,yzaduje mno 0
casu a pi:istllp k pramenum. Je proto treba VYlIZl\'ilt prcice, kterou za
nas vyliOnali teel1nici·l1islOrici. Vysledl<y jejieil pl';'lce jsou prevazne
v historlcl,e ii,eratu;'e. Z ccskj'ch kldh sl jmcnuJme napi' .

Bass: Zc z3catku nasich zeleznic
Hons: Vcli<a cesta (cleni 0 draze olomoucko·prazsJ{e)
Ringes: Stolcti zelezn!c
Sliipan: Prehlcdne dejiny cs. zcleznic
Mnoho knih je take v nell1cckem jazyce. K n"ivyznamnejsim patrl
Geschichte der Eisenbahnen 'der iister. ungar. Monnrchie.
Modelal'i vsak milji I'elmi vyllOdnou mo'lnost pouzit jdko pfediobl' Ke

svym dllum podrobnych a dokonalych modelll v mel'itku 1: 10 a 1: :0.
POSIOlI'lI jlm 1 Butenticke p;'edmety uJo'lene v N[lrodnim technickem
mllzell v Praze, ve Vag6nai'skem muzeu ve StuLlence (modely celyeh I.is--
torlckyclt -vlaku), v' 2eJeznicnim muzell ve Vldni a v mu~eu na hradll
Krlvo\ll~til, -k 11&-
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~ IV. ROCNIK - 1965. PttlLOHU klDI PROPAGACNI ODBOR OSTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARO
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prichozi no scenu

·fs
-~~

,.Popis a SCheIDa zapojeni k Uzen!
*',rychIOS!i modelovych \'ozidel po-
,\moei \'ykonovehO trilnzisloru (toto
.~zapojeni jsem duklaClne odzkousel
{'4 s ilspechem jej pou~fvHm] nam
>.odhalf zeela nove mo~nosti v ~e-

leznicnlm modelafstvL
• K fizen! ryehlostl modelovych
vazidel a( ill skokove nebo plynu-
Ie pou~iva se befne dvou zaklild-

· nlch zpusobu, a to regulace naplit!
bezezlr!itove nebo regulaee napet!
se zlralaml. Bezeztr<itova regulaca

I jsou warne tra ns!ormatorky s od-
• boi'kilmi na sekundarnlm \linu\!,
. ktere \'hodnym pfepinacem zahzu-1 jeme do kolejoveho obvodu. By\'4
fIlii komblnovAna s pfepinai:ern

sm~ru jlzdy, nebo doplnena regula·t . cl zlr;'lovou. U LlrHlove regulace
!' lodporove) poutivame regul~cnlho

odporu zapojeneho \' serU nebo po-
lenciometru zapoJeneho paraleln~.
MiJ~e byt rovnez kombinovana
s pfep!nacem smeru jizdy ei s re-
gUlaci bezeztr81Ovou.

Prvnl druh regulace mA vellwu
ne\'yhodu [zvlaste pfi vetSim pol'-
tll I'egulatoru) v tom, ~e chceme-ll
umistit regulator rychlostl nl1 ov}a~
daci desce (pullU J. zabere nilln
transformator, usmerllovC1c a pi'e·
pln"e odboeek znacncu pioChU
[nehlede ke znacne vHze]. Koyby-
cho:n chteli na desku namontol'ut
POllze pl'epina~ odiJocek. mlls!me
ho zase propojit s transrormatorem
vell<ym poclem vodicu.

D"',ili' zpusob regllJace sice tvto
ne::yhody odstntlluie, ale reguii.ltni
Odpor nebo pOlenclometr mils! b}'t
co 00 \'ykonu (WJ znai:ne olmen-
ZO\'ill1 a obvykle \'ychiizi \'elky j"k
do rozmeru. tak wallu; krome toho
dost: hi'eie a obtline se shani Ci
ZhOIO\'U Ie. TylO obti2e jSOll j pfl
Pouzi,i vozidel velikostl .. TT", kte-
ra oclebirajl se zatezi kol"m 250
lllA Proto jsem oozkcllsel zapoje-
nl, \. nernz pomoci klico\'nllP.ho vy ..
kunD\'eho trunzistoru f!oim plynu-
I. napet! \' kolejov(;m oblcuu.

Pou7.it(~ sour.~stky: transfol'mato.
tek 125-220 V/17.0-18.5 V. seleno-
v)' .Ilsmerilovac. vykonovy "trilnzis~
;tor OC 26 [cena 68 Kcs l. orilto\'y

· ePOlellciomelr 1 k'3 W, oopor 440
; _ahll) " pro pi'epinac smeru jizdy te-
\:\efonni klit [kypr) se Hemi polo-
';bijl11l: la jsem pou2i1 kompletniho
;;Sel"'lO\"'hO usmeriiovace 125-220
.--:,V,24 V - 1 A, U krereho jsem pou-
· ~Ze od\'inul potfebne z!ivily ze se-

l<:undarnfho vlnut! lak. ab)' m!
transformatorek bez zatlZeni Ibez
sel'enuJ da\'al na posleclni odbocce
18.5 V.

Pop is zapojeni: MInus pol lIsmer-
t\ovace jde pres pojistku na kolek-'
tor [koslru) tranziSloru a na ko-
nec potenciometru R 1. Be~ec po-
teneiometru R 1 je spojen s lJiizl
tranzistoru. Plus p61 usmerno\'ace
vede.pres odpor R 2 na zucatek po-
tenciometru RIa pfimopfe.s pfe·
pinac smeru jlzdy do kolejoveho
obvoclu. Druhy 'p6l do koJejoveho
ob\'odu jde • emltoru tranzlstoru
pfes preplnac s-meru jlzdy. Pomoei
potenciometru R 1 fldime !lapel!
(proud I baze tranzistoru a Urn
I jeho propustnost [ol\'iranl a za-
virani). Klleovany tranzistor niim
zde pusob! jako regulacni ventil.

Seffzenl: Potenciometr R 1 v po-
loze 100 % [pln~ rychlost J. pfepl'
nac sm.iru ]Izd}' v poloze "Vpfed"

a na koleJovcm olJvodu m~me hna-
ci vozidlo s prumernou zatezi
(s prum~rnym poctem vagonll].
Nynl zapneme proud do transfor-
m1ltoru a pomoei odbocek na se-
kllndarnim vinuti nastavime n"petl
na kolejlch na 12 V. Potom pfetoci-
me potenciometr R 1 do polohy ,,0"
[nula - vozldlo mastat). odpojf-
me ziltez od hnaciho vozldla 'a po-
moei odporu R 2 nastavime napeti
tak, aby samotne hnaei voztdlo
bezpecne stalo.

Nynf DeCO k vlastnimu pro\'ede-
nl: [Jsmernovac jsem jl2 pcpsal.
Tranzlstor pripevneny na vhodne
ehladlci destitee [hlinlkovy neb
mosazny piech, stara selenova des-
ka apod.) muzeme urnislit primo clo
usmernovac:e, lakze budeme mil \'e
zl"iastnf skfi'lce I"hodny pocel
tri:t!lsformatoru s usm~rjlovact a
tranzistory [nebo jedno viHsi tra-
fo s n~kolika sekundarnirni \'inuH-
rni a patflcnym poclern usmErr,o,
\'aell a lranzistoru}. V teto sHinee
mllieme mlt i v}'pinate site pro
trafa a prlmarnl I sekundarnl po-
jlslky. SkfiIlku se zcfrojl miJ~eme
propojlt s ol"ladael oeskou [pul-
tern] ·pou7.e· clyrmi vodicl pro ka~-
dy reg,llla,or pomocI vhodncho ka-
belu a zasuvek. Na ovladacf des-
ce pak marne pouze potenciometr

'R 1. odpor R 2 B ptepinac smeru
jizdy. POll~it! teielonnibo kllce
[kl'pru J jako pfepinace jizdy ma
ty vyhody. ~e zde marne prvek jako
na skulecnem ·voziole. kde je re-
gulace ryehlostl ro\'nez oddelena
od pfeplnace smeru jizoy. Ddpor

R 2 mu2e byt jakykoliv odpor asl
0,5 W - vrstvovY. driitovy s posuv-
nou 6dbockou apod. )a jsem ho na-
vinul na bakelitovou kostricku
z manganinoveho dratu. Vyvody
baze a emitoru tranzlstoru se ne·
doporucuje letovat, ale pripolit
pomoei svorek [Iamaei bakelito\'l!
svorky ---: lustrov':; svorky apod.),
Kdo by chtel jeste miniaturlzevat,
mohl by pou21t k fizenl baze vyko--
novello tranzlstoru dalsiho mens!·
ho lranzistoru, jeho~ bazl by fldil
jeste menSim potenelomeuem (R 11
net jsoll 3 W. A!e to je myslimjlt
zbytecne.

Vyhody: Regulace je plynulA,
velmi eilliva, bezeztraIO\·i\. zariza-
ni nikde nehi'eje, a hlal"n~ regu-
lacni prvek na ovliidaci desce 'la.
bere mjnimalnl misto· a desku
praklicky nezariz!. _ PDu2i\'am to-
hOlo zpusobu k flzeni modelu \,e·
Ilkosti "TT", o\'sem Ize jej pou!i-
val i u ostatnich velikoslf. je lre-
ba dodrzel pouze mezni eleklricke
hodnotl' tranzisloru DC 26. ktere
jsou pomerne znacne vysoke. IU (;!l

16 V. I c 3,5 A B ztrata kolektoru
Pe 12,5 W. J Tranzistor Je praklicky
neznieilelny, pr"oto~e ani pti nej-
nepfiznlvejsf sitllacl, tvrdem zkra-
tu na .kolejlch pfi poloze potenel<>-
melru R 1 na 100 ~g nedosahneme
zdaleka meznfeh hodnot tranzlsto-
ru, ale asl polovltnieh. Zarazl snad
pomerne vysoka eena tranzlsloru.
ale· preo"okl~d!im. i.e II vI·v~i.l
vyse uvedene l"yhOdv. nehledll
k jednnduehostl zapojenl a mini-
malni praenosti.

"Sk-ri~k8 se tdrojl OVla da-CrpuTl
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Krasy' Siovenska?

Nebo agitace pro ,,100 jarnich kilometru"? Podobne myslenKy asl na-
paunou vetsinu tech, ktef'l se .pollfvap 11<1 fo:ogl'afii u Clai1Ku. Lesnate
vrchy, sluncem proz,'!fene udoli, v popreLii bf~z(j - co to mil spo!ecntho
s ~elezUicllim mode!a.i:stvfm?

Neni to prace "tisl~afske~jo sotka", nedostnla S8 do !"JlGdeL:dske pi'i!ohy
nedcpari'enim, A t3k nezb'i'va nei pfizn"t. jek to vlastne je,

V minulych rocnicich jsme psali 0 vyrobe rl,znych druilu olromku pro
nase kolejiste. Zhotavovaii jsme vrby. s111r:\),o. jalJ:one, jen 0 bflze j~me
podezrele mlcelL Nu. p~iZ<lejnie 5i, ze Jsme nevedeii jak do toho, peknou
bfizu jsme udelat neumeli. Ai dnes ... "a to je p~'ave ten obruzek. DovoHli
jsme si mall' podviidek. fo!omontat. Pred snimkem horske:'.o udoll jsme
postavili nasi modelo\'Qu brlzu a znOVll vi;echno ofotograio\"ali. A tak je
fctograiie v modetiii'ske pfiloze na sv{,m miste a nyni sl ii muzete lepe
prolllednout. Hla'Jne o\lsem tu btizu. ktera za to vsechno mtlze. Pozncdi
jste, ze neni sl<utecna, Z!? je to puuze mOth;l? Ph pecliveisim po,dedu
zjistite, 1:e misro !isH raste na naSI brize gurrwvB myei houba. stejna. jalH~
jsme pouhvali jii ph zhotovevani jinych listnatych stromu. Ze je zel"na
neni sice z fotografie videt. ale to snad neni treba an; pfipominat. :.;na-
~ime se sehnat pro bfizu penovou gumu pokut! moino jemnou. 5 malymi
p6ry a st'avnate zelene barvy. Kmen je zhotoven znamou tec!JnlKou z ne·
kollka spletenych driitkii nepr.avldelne rozvet·lenych. Kmen a silnejsi-
vetve pe\'ne obtoCfme· lepici paskou, ne vsak mnoha vrstvami. aby nAbyl
pl'ili~ !lusty, a pak vse zatfeme kilSiEkoll Z lepldla a bile pri,skove bar-
vy, napf. zinkov!? belobv nebo plavene kridy. Touto kasickou sru\'n;',me
hrany lepici pasky, co~ by se n,im obycejnou bilou barvou nebo bilou

tilS'i tez!{o po·iari]o. Po zaschnuti navlekneme !12 ve~\'e penc.vou
nati'hanou na podlouhie kOllS!<)'. aby IlllSIY \'1se!u l hla\'nich vetvi
jak je videt na obrazku. Cerne skvrny po ~io..!p2ne ktire na H
milzeme udelat cernou pastelkou. Tim je bi'jza horDva, Co dodat r
ver? FOlografie pozadi byla pred lety pofizena ,kurecne na Siov
v Nizk.9ch Totrdch, takze nadpis c1<inku ani moe nelze - a tech
ji:rrnich irilometru" rnuze i mou9lBri prospet ph je::o Cinnosti, projdl
S orima olevrenymc.

D:-JES OTISKUJEME DVA SLiBENE OBRAZKY
K CLANKU Z MINULEHO (;lSLA DOKRESLl
VAM DOSRE CELOU STAT.

Osobni vuz 2. Ihdy
Severni drdhy Ferdinandovy z r. 1838

Osobni vuz ko~ske drdhy
Geske Budejovice-Linec z r. 1828

I. fl70

~



·J·E-L.E_ZNE
iJ10sty....,,-

v. nakladatelstvi TRANSPRESS v NDR ,'ysla
.iIf,d kratkym easem ,kmha "r-1,o~eJlbahn,~n!:,,-

P~n", to je "Modelova zeleZDJelll kOle)!ste.,~
tIera sl klade za. ukOi poradit tern, kd.~_~l ehle)!
~ sta\'it kolejlsle. ]edna z ne)o:!ehaveJs.ch ota·
~~k je prost or a mlsto, ktere, je P:o, stav~u
'~'dispoziel, a zpusob, jak ne]vyhodnell ,-"~UZlt

avebnl ploehy, Pi'i tom se nelze Qbejlt bez
Sfemostenl eesl, udOl~, te~ nebo pr?past! a cas-
roo s~ tak stAvil prave v useku tra,e, kde ]SOU
gbiouky. ,
hzvl"Aste u kolejiste cis. _26 a ~ kOlejiSte. 39

Jle hovorit 0 klasieke ukazee premosten,ic )ak
vypadat nema. ,Proto:!e i. na, mnoh,a kole)!stleh,
ktere jsme zhledli na ruznyeh ~lsteeh, se vY'
Skyt"ji pi'lpady, :!e mosty ]SOU krlklavym pasko
dIem 'na vseehna pravldl~ tee~~leka a protoze
se 0 mosteeh lak malo slysi a plse, eheeme dnes
podat alesp~ii nejdUle:!illijsi smerniee pro vy-
sla,'bu mostu.
',Ie-II trat zaoblena a nelze-Ji do oblouku \'~u-
noul kus rovne trate, pak nestavte v takovem
pfilladl"zadny prihradovy zele!,ny most, ale t~ke
ani 'betonov)'. V tako\'em prtpade se ne)lepe
bod! zdeny vladukt, ktery se se sv)imi malymi
oblouky dooi'e p~imkne k trati. ]e-ll pi'emoste-
nl v rovnem useku, pas Ize volit pi'ibradovou
konstrukei mostu. D"le je dUlezpe rozhodnout
5e pro to, ma-Ii most mil koleje me;o,i hlavnlml
nosniky, nebo zda koleje Ie:!! na nositovem ros-
ill, polo:!enem nahoru na hlaYni nosnlky. Ko·
necne - ktery zpusob se hod!, zavisl na cha-
rakteru oyoll a krajin)'. do ktere ma most ze-
padnout, Nejleps!m vodltkem je i zde \'2or po-
die skutecnosti.

je ti'eba sl ujasnil funkei mostu" To, co ka:!-
jemu laiku padne do oria, jsou hlavn! nosniky,
<tere jsou slo:!eny - laieky i'eceno ...:.. ze sa-
llye:J tyci v ruzne tvary spojenyeh. Tvoi'l vsak
enom trojuhelnlky, tehoz si, pwslm, vsimn,He,
estli:!e jste si tuto okolnosl jeste neuvedomili.
.0 souvisi se slatiekym vypoctem, kterym se
Ivsem zde zabyval nebuaeme. Tyto trojilhelni-
'y tvoi'i sif hla,'niho nosniku. V planku jsme
Jakreslili nekolik beinyeh t\'aru, Nejjednodus-
;1 je tvar, kde hlavni nosnik mA obrys obdel-
,iku, klery vznika z pi'emostene delky "I" a
'ysky konstrukee ,.h". Pi'itom ma m.it delka ,,1"
~ vysee "h" pomer Esi 8, takze plati \'zlah
1 •
~ ;1i8, nema vsak kJesnoul pod 10 em, ]e vel-
3i llille:!ile vsimnoul sl toholo pomeru, pro-
ofe pak hlavnl nosnik ma eSlelieky pilso·blei
;ar, oka pozorovaleie nikterak neura:!ejicl.
,sUlze horni pas nosniku je zaki'iveny, mluvl
e 0 poloparaboliekem nosniku, j kdy:! zvolem,
tivka neni zro\'na tistou parabolou. S durazem
.adime, :!e Kazda estelieky pilsobiel ki'ivka je
nDdna a pi'ipustna, Vznikaji pak s!te hlavnieh
osnikil podle dalsieh obrazku na planku, Ph-
Jm zaehovavame vyse uvedeny .vztah mezi del-
1U a vyskou konstrukee, Naznacill jsme rov-
ef v obrazeeh ~lt! hlavnieh nosnlku, pojede·li
:ak, obrazne rel'enO. na vrehnim nebo na dol-
'01 pasu. Seznamili jsme vas nyni s pOjmem
~or:Ji" a ,.aolnl" p~s, Ty jsou, vlastne noslteli
.'emenil. Spolu jsou spojene "vertikalami" a
diagO"alami", klere l\'ori vyztui.eni. Proio:!e
'leovane pro:ily nelze vyrabel v lako\'e ve-
rtOsl;, lak to pocel v)'iaduje, )SOU \ieskere ele-
eniy hla':niho nosniku skladane z profilu i.e-
Zcir:1ami ··;yrdb&nych a jsou spojene bud ny~
'''anim nebo svarenim, !-lorni a dolni pas maji
!: Vetsine pripadu hoar 'lU" ~.a jsou skl~dRne
l'iecho\'ych desek [tak •...anyeh platin) il ,jsou
sebe sporo\'ane ,'alcol"an5'mi prolily, a to vet·
~ou tinelniJiy stejnoramennymi; nebo tei. pro·
ry ,.C" a nekay lake ielezem tvaru "T". Tato
!'me n U" pD~iiha Yo ~omu. ze" se verl il.;~jly a

'il~oncjly daji sr:Ctd~10 zavazai parnocl fig UfO-
'-/"1, piEct:U v uzlech do mostO\!E kon"tru~:ce.
,czJem se nnzyvaji body, ve kterych se cilry
€ pretinujL Povsimneme si dale, ze hlavni

noslce jsou v dolnlm ,pasu mohutnejsi ne:! v hor-
nlm, proto:!e do dolnHIO nosite se za\'a:!e mimo
zavetrovani konstrukee tei noSicO\'y rost s pod-
kladem ko]einie, kde:!to do hornfho pasu se za-
va:!e pouze 'konstrukee zavetrovae!. Na obraze
podavame pouze jeden tvar techto nosicu, pro-
toi.e vzhled modelu mostu se v pods late neme-
nl, kdy:! se nosic bude stavet s absolutni ver-
nosH ke skutecnostl. jsou·lf platiny ve skutec-
nost! I 20 mm silne, znamena to v modelu lIoust-
ku 20:87=0,23 mm. Kdy:! pou:!ljeme pleehu
z konzervovyeh krabi~ ktery se pro vyrobu pro-
filu skvele hodi a jen:! ma asi 0,3 mm sllY,
nema pak smysl pou:!ivat ve sti'edu no'sicu zdvo-
jel)1 nebo znasobenl 'pasnie, jak je to ve sku-
tecnosti. Diivod ,ke zdvojeni pasnle smerem do
sti'edu nosic,e, je po'dminen pevnostnim vypo-
ctem a bligi vysvelleni by pi'esallovalo ramer
naseho pojednanl.

Nutno poznamenat, :!e kdyz kolejnlee jsou' na
vrehnim pasu, pak je noslc vrehniho pasu mo-
hutnejsl nei. spodnl, co:! konecne plyne sarno
sebou z toho, co bylo i'eceno vyse 0 nosicovem
rostu a zavetrovani. Mezl hornim a dolnlm pa-

',sem jSou pak \'ertikaly a dlagonaly, k nim:!
ti'eba pi'lhliZel se z\'lastni pec!. Vslmnete sl na
s1{utecnyeh mosteeh, jak I v eelkove sve mo-
hutnostl vypadaji titerne. Tato tilernost je pra-
,ve ono kouzlo, ktere modelum schaz!. Nakres-
lill jsme proto vzor v axonometriekem pohledu.
Ackoliv to zase neodpovlda presne skutetnost1,
postacuje nakresleny vzor uplne, jak i'ada mos-
tii autorem postavenyeh dokazuje. jsou na ko-
Jejisti v Pionyrskem dome v Praze-Karllne, nebo
na klubovem kolejiSti atd V poctslale jsou to
~ ullelnfky sPOjene pasky. Napohled to vypada
velmi jednoduehe, a"sak ziistaviime ve veJke
nevyhode, prolo:!e uhelnicky1 X1 nelze u nas
kouplt jako v jinyeh zemieh, a tak si je mu-
slme praene vyroblt sami. Nasti'ihame prouZky
plechu asl' 2,2 a:! 2,4 mm slroke a uprosti'ed
udelame rysovaei jehlou rysku, ktera pasek roz-
pt1IL Pasek udelame rozhodne troehu sirsi, !fe-
b~e muslme pak neeo ad hOloveho uhelnicku
ubru~ova,t. D.idame to hlavne pro bezpecne uehy-
ceni pasku pi'ed ohybani!T1 do tvaru uhelniku
a pr.o snazsi ubrousenf na :pott~bnou delku ra-
men tihelnitku. Pasek upneme IDeZ! ostre oee-'
Jove tyee 0 cI,'ereovem prurezu a skuteene
ostryeh hranaeh. Nejlepe se k' 'tomu hodf sou-
struznleke no:!e z oeele znacka "RADEKO" asl
15X15 mm. '

Vsimneme si dobre vykresu. Kdyz je pasek
pi'esne na rysee mezl uvedenyml oeelemi upnu-
ty, ohneme vycnlvajfei piech 0 90°. Ovsem tihel-
nik takto vyrobeny nema tu potrebnou OStrou
hranu a je prolo nutne drevenou paliei ohnuty
piech poklepavat tak dlouho, a:! tu ostrou hra-
nu dostaneme. Po vyjmutl je hotovy iihelnicek
ponekud prohnuty" co:! s troehou obratnosti na-
rovnaml). Takovemu rovnani se nevyllneme ani
pl'I'sttlhanl ji:! uvedenyeh proui.ku. S troehou
'trpellvosti ,e vsak brzy naucfme rovnanl prou:!-
ku f uhelnicku. Hotovy a narovnany ullelnicek
pak pl'idrzime pleehovym _pAskem 0 slle asl
1 mm a presahujiel hranu uhelnicku, ubrousi-
me bud pilnikem nebo smlrkovym plAtynkem,
kterym jsme omolali proui.ek pleehu nebo starsl
ploehy pilnlk.

Dalsl praee nas ceka nastl'iMnlm pasku 0 sii'-
ee pouze jednoho milimetru. Usti'i:!eny pasek
tvoi'f splralu, kterou rozlocime a je:! vsak ani
pOlom neni zvlasle rovna.. Pokuslme se hrube
zaki'ivenl'vyrovnal, nemusime se vsak rmoulit,
kdy:! narovnani nedopadne zrovna tak pi'esne.
Tyto pasky slou:!i k tomu, aby s ullelnicky tvo-
i'ily pralamovane tyce, ktere pak jsou u:! zm!-
nene vertikaly a diagonalI'. Vzdalenost tihel-
nieku je asl 3 a:! 6 mm a pl'i te se nejake to
nepatrne zakhvenl pasku tiplne vytratL Diile-
i.ite vsak je to, aby vseehny vertikaly a diago-
nail' mely stejne nualene uhelnlcky. Proto je
nutne udelat si sablonky z Illinikovello pleellu,
nebo! pi'l pajeni se konstrukee vertikal a dia-
gonal na sablonu neprlpaji. Velmi diilei.ite je
take vzdalenost uhelnlckii vertikal a diagonal
zvolit tak, aby pi'i vlozeni figurovyell pleehu
pi'esne zapadly do svellosti prolilu ,.U" jak hor-
nillo, tak i dolniho vasu. Vslmnete sl tollo deD-
l'e na vykresu. -

jellkoi. je to lak dlilei.ite, eheeme dill jesle
'ciselnv pi'lklad. Dejme tomu, ze svellost. ve
\~ykresu oznacena teckym plsmenem ,.RO;'. je
~ mm a tloustka p!eehu, ze klerello jsou vy-
~ti'ii.eny figuro,ve ploehy, je 0,3 mm, Pak vzda-
If'nost ullelnitkii (voffc! vertlkaly a diagonaly

musi byt 7,~ mm a sablonku. z hllnlkoveho pie.'
eliu musl tvorit prouzek pleehu 6,5 mm' sIroky,
pi'lcemz se ji:! pamatuje, na (0, ze pti piijeni.
ma film einu silu 0,1 mm. Kdy:! jsme pomoel
figurovyeh pleehli pnk konecne vylvoi'ili Illav-
ni postranni nosniky !!lOSIU, muslme je SPOjlt.
To se deje jednak nosicovym rostem, ktery tvo-
i'i podklad pro koleje. jednak zavetrovanim. No-
sicovy rosl provedeme z "J·pralilu". klere sl
vyrobime ze dvou slejnyeh profilu "U" V pod-
state se skliida nosicovy rost ze dvou podel-
nych .. I-profilfl" v celkove de]ce mostu ve vzda-
)enosti rozchodu kole:nic, Ie-Ii most 1',0 dvoj-
kole;nou drahu. pak ,e po)o:!i lyto podelne pod-
klady pod ka2dou kole;niei Budou 'edy ,.l·pro-
fily" ctyri v deice moSlu. Pi'lcne spoje tech to
podkladovyell nosicu mez! sebou se provedou
opet z "I-profilu" _ pfesne ve vzda]enosti ver-
tikiil site a zava:!1 se opel pi'esne do uzlil kon-
strukee, Diagonaly po' roslem se vyrobi z jed-
noduehyeh tihelnicku, klere mohou mit ramena
maxi maine 1,5 X1.5 mm, Zavetroviini bude zase
z prolamovanyeh nositu a va:!e se stejne jako
nosicovy rost pi'esne do uZlu konstrukee.

Bylo by velmi teZke popisovat zde \'seehny
detaily, Prplo muslme s durazem i'iel: Kdo sl

,eheete postavlt pekny 1eleznitni most pro sve
kol£jisle. jdele se na mosty podival, jak "y-
padaji ve skutetnosri. ';simejle sl rozmeru kon-
strukcnleh prvku, Illavne uhelnlku a piisit a je-
jieh sily a prenasejte je .j meritku na sVUj mo-
del. Dospejete k !Omu poznalku, :!e Silnejsi
kresliei papir by se hodi! na vyrobu Slejne
jako piech, Jsou skutecne umelCl, ktefi s tim(o
slavebnim materlalem dokazaJi postavit krasne
modely. Klade-l! vsak sta.ba z pleehu na mo-
delare velsl po:!adavky zrutnosti, pak vyroba
z papiru vyi.aduje vedle zrutnosti dokonalou
znalost zaehazenr s timro material em. Konecne
je to j vee nazoru, ?>losl je ve skurecnosti z kovu
a ma jako model byt Ie:! kovovy.

NeOliskujeme :!adny speelalnl most, prolo:!e
delky premoslenl se i'idf podle potteb)' kole-
jiSte a trate. Nakreslene elementy mostu "sak
slaci pIne k tomu. aby sl jen troehu zrucny
modelai' posta vii \'skulku most, kter)' bude
estetteky doMe pusobit na pozorQ\'alele, Hlav-
ne - nezapomente se na pOdobny most pod1\at
ve sk utetnostil .

K uslechlilym a velmi zajimavym konil'kum
patFi :i.eleznicni mode/ovan!. A ie dovede upou-
tat i siroke Fady divaku, 0 10m se pfesvecZUIi
2elezniCtiFi v Uherskem HradiSti, klei'i uspoFa-
dali vkusnou vyslavku ieleznil'nich mOdelu. Za
tyelen ji videlo vice nei dva lisice lid!, kteri se
vesmiis pochvalne vyiadfovali 0 exponateeh.
Jednim z vystavovatelu byl stro;vedouei z loko·
molivniho depa v Olrokovicich Mir. ViSek, ktery
;e l'lenem krou:i.ku modelMu uz dvanael roku.
Za tu dobu seslro;il 33 10komOliv ruznych typu
a za ;ednu z nich, za "posunku" typu 414.0. vlj'
hrt1l ve svazarmovs;:e sOUlezi prvni mislo. Sou'
druha V.liika vidile ph predvadenl vltezne loko·
motivy. [Folo Vladimir SolikJ
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MEZINARODNI
MEIIENI SiL V' PRAZ.E

Kdo nekdy, videl, :; ;akym zauletlm pFipravu;1 teleznitnl modelaFi
V kleremkoll klub<.l svou vystavu, lak se tesl na veFelne a takFka
hmalalelne porovnanl snah a uspechu, mohl si pFedslavit, s ,akym
napl!l1m chystalt velke mezinarodnl ml!Fenl sll, stanovene na zaFt
1 Filen. do Narodntho technlckeho muzea v Praze. Vlastne /It od
zaMlku lelosnlho roku, kdy byla soulet l1yhldsena v nasem tasoptse,
Drob/halo U katdeho hodnocent a "provl!i'ovanz' vsech modelu, klere
Jyly k dispozlcl. Horetne se uvatovalo, co lesll! poslavlt, s tlm
'!!ste pi'ekvapit, aby to bylo neco /ineho, net mall druzL A bude·lI
'0 slelne, aby to bylo tak poctive poslaveno, te "ten druhy" -
ma/itgl sle/neho modelu - nenalde "na tom mem" ani chybitku.
Vebof modelQFi, lakkolt Isou drutnt a ochotnl leden druMmu po-
1Ioci, Isou take ctitadosttvL Tl!flco by nl!kdC' z nlch dopustil, aby sl
ca suou rracl nemohl celym svym modelarskym srdcem rutit.

A tak se lednoho dne otevFely dveF.! salu Narodntho technickeho
7!uzea na Letne, aby vydaly'svl!dectvl, s lakym zdarem se vsechny
mahy 0 uspl!i::h setkaly. V samem sousedstvl mlsta odpotinku vel-
:ych, tech opravdovych lokomotlv, ktere ddvno I v doM nedavno
"linule doslouUly tlovl!ku, ale pFesto nemali nouzl 0 sidle navstev-
'liky a obdlvovatele, v samem lellch sousedstvl se zalemcum 0 -male
'okomottvy·modely . naskytl nemenl! radostny pohled: ovoce pile
'wsich i zahranltnlch vystavovatelu. Ur~lte bylo temu se obdivovat.
"voFivost a napaditost zde slavily neleden uspl!ch. ~

C/m za~lt? Snad tim, te pot!Sllo uslll' osvMtenych dlouholetych
'nodelQFU neustrnout, lit .s dobou a neztratlt kcmtakt se· sou~asnostl.
4f mame na mysll exponaty soudruha Kalsra, budovy soudruha Kva-
Jila, slanky a flgurky soudruha Kazdy, at se zamysUme tFeba nad
Jvladacim pultem ti nad rentgenovym vozem soudruha Fialy, vse
,!!se petef lQsky k modelaFinl! a petef obratnych rukou. Clovek
i vytkne cfl - a nezaleti na tom, le·li to tlovl!k /menem Koutny,
tiger, Polivka, Svoboda, Vanl!k nebo linY. A ten cfl Ie potom motna
9n 0 nl!co vl!ts/ net dlafi. Kolik hodln prace si vytadal, to patrnl!
'cent zase len modelaF, '

Radostnym poznalkem byla'i nova Imena s pFldomkem "Iunior",
'terych se na vystave vyskytlo nl!kolik. lmenulme napFiklad lunlory
lurgela ti Lukese s modelem v meF1tku 1 : 45. Tento model lif nenl
:apesnl a ma-li lich modelQF doma takovych nekollk, ma asi trochu
'arosl1 s ;elich umistenlm. Ale na vyslave ho odml!nl rlokonale
9/ich malestatnl uzhled. DobFe se uvedl I kroufek z Bratislavy.,

Zvlaslnl pozornost si zaslouti modely kole/isf. Opomeneme-li sku-
9cnost, ie nasi modeltiFt znazornu;1 pone/vice kralinu s mnotstvlm
unelu, ktera tak pi'ipomlna zahranicnl horske trate, muteme kon-,
latovat, ie staviteIe kolelist vl!nulI svym vylvorum velkou pett.
~ahranicnl charakler trail! /e zde zFelme snahou po efektu a Ubi,
'asti, coi konecne nemuteme .modelaFt ani zazUvat. lsem teml!i'
JresVedcen, kdyby mohl modelQi' postavit lraf vedoucl kolem moi'-
keho pobi'eil. te by to s chutl udl!lal. Ie pi'ece len v povaze tlo-
'elm, te se mu Ubi to, co ve svem okoli nenaleza. Chceme li si vsak
Isimnoul vseho ostalniho, co dl!la kole/iste kolelistem, pak si pro-
1ledneme stromy, budovy, osoby pFed nimi, vylevy, ktere se na
<adrait ci v leho okoli odehravalL le~tlite /sme to utinlli na teto
'i/stavl!, mohlt Isme posoudit, lak ktery modelQF pFistupule k WorM
'tramu, lak ho dovede vywarnl! ,.podal", lakou ma fantazll nebo
:ar skutecneho viden!' pFt worM clovl!ka tt Iineho !Iveho !Vora.
:de budeme opl!t Imenovat soudruha Kazdu, lehof roztomlll ~lovlt-



kov~,' T:odavatky ve., stt1!!cfch, .hokyntii'ky' i tetich ibo~1 ud/vovali
v~rnost! a zaplilovalt kra;inu usm~vnym kouzlem. Prc'iv~ tak mile
o~ivtli model rytti'i v helmc'ich na konlch. Tak pusobila I svaclcl
rudovlc'iska ve sv~tlezelenych satech. listtJ' byla mladc'i a hezkc'i -
a tak~ pi'1;emna. .

A odtud ;e ;en krok ke zmlnce a urcitych zc'imerech ve zndzornenf
modelov~ kra;iny, dalo by se Fici a monotematice. Sem pati'l na-
pi'lklad model lesni drdhy nebo scena natc'ice;lcich ,ilmai'u. PrdvtJ
takov~ zc'imery osvedcl wurtl schopnosti modelc'ii'e.

Nesmime ovsem zapomenout na hlavnl utel modeiovellO kole;ist~,
to ;e na vlastnl provoz. Ndvstevni:~ vystav!J totii vidt len vysledek
cel~ prc'ice, pi'esnost "ve vykonu dopravnl sluiby'·. Vslmd si, na kte-.
rem miste ve stanici vlak zastavu;e, nevlede·li osobnl vlak na kolel
vzdCllene;sl ad stan/tnl bUdovy, kdy na blizsl kole;i pi'ekdil ve
vystupovdnl cestu;lc1m nakladnl vlak. Zaznamend, lak bezpetntJ
zastavl vlak pi'ed ndvestidlem v poloze "stil;", ;ak a kdy se roz;ede
na ndvest "volno" _ To na vystave problhalo celkem uspoko;ivtJ.

Za;lmav~ byla srovndnl, lak ;e kterd lokomotiva u modelai'u ob-
llbena. Zdd se. ie to vyhrdvd 310.0, 423.0 a M 131.1; tyto strole se
tu oblevily nekolikrdt. A pak ;esttJ 387.0. U vozu ;sou zalmy asi sirsl,
nebot ;sme ;ich videli celou radu rziznl}ch druhu. Celkem se dalo
vypozorovat, ~e pi'ichdze;l na milost modernl 10komotiVy novych
trakcl a nove typy vozu. Skoda, ~e se nedalo z;islit, kollk modelu
vyrobili ;e;ich stavitel~ podle pldnkil v ZelezniCc'ii'i a lak se lim
z nich pracovalo. Bylo by list/? velmi za;imave poznat rozsah pilsob,
nosti pUblicity na vlastnl lVorbu modeldi'e. RozhodntJ by neskodilo,
kdyby modeldi'i napsalt redakci sve ooznatky. Pi'i t~to pi'lle~ltostl
chcl poznamenat, ~e tasopis byl zastoupen pouze ledinym plc'inkem,
at ;ich Zeleznicdi oWkl ui velke, ba nepi'eberne mno~slVf. Nebylo
by bylo take na zdvadu, kdyby se na panelu ob;evily ntJkter~ zavazne
Cldnky modeldisk~ pi'llohy. Ie mo~no vtJi'it, ie by pro ntJkter~
z navsttJvnfku byla pi'lloha ob;evem.

PomtJrntJ pocetntJ byli zastoupeni modelc'ii'i z NtJmeck~ demokra,
tick~ republiky a modelc'ii'i madarst!. le;ich masinky tsou pone;vfce
Iineho typu nei nase, pochopltelntJ, ~e sl vytvdi'ejl to, co kase ant
vid1 doma. Tak~ na le;lch modelech byla zretelna pece a modelc'ii'skd
poctivost. Ie sice zndmo, ~e sl modeldi'i "vypulcu/f" modely linych
zeml, to znamend stavl si 10komotiVy nebo vozy zahranicnlch ~elez,
nic, ale pres tuto zndmou skutetnost - nebo moina prdv~ pro nl -

'pot~silo setkdnl s ptJkn~ provedenym modelem lokomatlvy 387.0,
tak ho postavil madeldi' z NDR.

lest/? Is me se nezmlni/i a celkov~m uspoMdc'inl vystavy. Na na,
vstevnlka pusobila svtJUm dolmem. Nechci samozi'elm~ hadnottt lyze
odborn~ zdle~itosti, co po Mto strc'ince vystava pi'inesla. Damnlvc'im
se vsak, ~e poskytla dabry pi'ehled stavu madelu a saul!asn~ vykon,
nosti ~eleznlcnlch modeldi'U. Naznatila tak~, a co mall modeldi'l
dnes zdiem. Zdc'i se, ~e nenavratntJ zanikd doba vyhradnych "old,
timeru", kdy modeld1 nad vslm navym zavfral oct. Ie Ilst~ spravn~,
kdyz se budeme v~novat star~mu 1 nov~mu, tak tak to naznacila
mezinc'irodnl vystava ve sv~m celkov~m pi'llemn~m prostl'edl a Vf!
vkusnych sklentJnych vitrfndch, i'esenych laka slkmo postaveM hra-
noly. Kdo se dabi'e dlval, vld~l. A proto na kanec pl'edklc'idam crena-
Mm abrc'izkovou hc'idanku: Vid~li Iste na vystav~ model vow, Ictery
vdm predstavu;eme na trech vedlelslch snlmcfch? Byl tam ci nebyl?
Um~l by n~ktery z modelai'u narysovat a sestavit podle obrc'izku
leha plc'inek?



Byl.i napsana ,ji:l i'ada ritznyeli elankll
(j stavb1! modelit :leleznie a domaeleh kole~
list, ale dosud :lad'ny se dostateene nezaby~
val problematikou navestideL Dnes si proto
troehu pohovoi'lme 0 spravnem a pi'edplso~
vem osazenl modelove :lelezniee poti'ebnymi,
a hlavne skuteenemu provozu odpovldajlelml

;nllvestldly. -
- Setkavame se l:ohu:lel velmi casto se sku,
teenost!, :le na domaeleh" a' mnohdy I klubo,

•vyeh kolejiStleh se uinlstujl navestidla zeela'
nepi'edpisove, tak jak by je nav1!stnl pi'ed,
piSY na :lelezniei nikdy umlstit nedovolily <
Nebude ovsem ucelem tohoto elanku probraf
eele nav1!stnl pi'edpisy CSD. Blide-li, mlt ne,
ktery modelai' zajem, jist1! si je prostuduje

'sam.
• Vzhledem k omezenym rozm1!rum doma,
deh kolejis!, hlavn1! pokud jde 0 delky, nut~
DI) I zde pi'i rozmis!ovanl na,v1!stidel a zna~
menl aajit spravnou mlru kompromisu a je
tfeba-si uV1!domit, :le nekdy. by mohlo dil·

I sledne pou:liti vseeh pi'edpisovyeh navesti-
, del mit ten nasledek, :le by n,avesqdla pilso~
bila dojrnem plotu kolem tratL

j~ko prvnl pocatek vseho sl muslme v pa-
meti vybavlt situaei venku na tratl nebo na,
nektere stanlel a uv1!domlt sl, :le v zasade
stojl 'podle pi'edplsu vseehna nav1!stidla a

1 znamenl na prave stran1! protl jedouelmu
vlaku. Pokud to snad provoznl podmlnky
ned(1volujl, aby bylo navestidlo umlst1!no
vpravo od trat. ve sm1!ru llzdy vlaku, pi'i-
poustejl se vyjimky: NAv1!stialo mil:le byt
umlsteno bud na navestnlm milstku nad ko~
lejl, pro kterou platl, nebo podle sltuaee do,
,koJ'lc_ I vlevo oC!koleje, pro ni:l platt V tom,
to pi'lpad1! je ovsem nutne umlstlt v mlste,
kde by spravn1! nav1!stidlo melD stAt, upo,
zornovadlo, tzv, "slpovou tlrtJulku" [obr. la)'
nebo podle stars! navestnl soustavy "saehov~
niei" (obr. lb), '

ZAkladnlm navestidlem ,je ramenovi'i nA,
Vest nebo sv1!telnA nAvest, kterA polohou
sveho ramene nebobarvou svetel dAvAdva
zakladnl pojmy,
"STOr rameno vodorovne, v noci a na sve;'

telnem nav1!stidle eervene sv1!tlo.
"VOLNO" rameno zdvi:leno v uhlu 45° vpra,

vo od sto:laru, v noel a na, svetelnem na,
vestidle zelene svetlo.
Nav1!st ma eelou i'adu pou:liti a slou:ll

v provozu jako nav1!sl oddllova, kdy kryje
vjezd do oddilu mezi dv1!ma stanieemi, jako
kryel nav1!st u vleekovyeh vyhybek na volne
Irati, jako vjezdova navest do nadra:ll, a jako
Odjezdova nav1!st z nadra:li na traf.

Nanasieh modelovych :leleznlcleh mohou
Vs:ehny tyto varianty najlt sve pou:litI,
ovsem nejeasteji najde ramenova nebo sve,
lelna nav1!st pouzitl na vjezdovem nebo od,
Jezdovem navestidle.

Rada stanie u CSD, poehopltelne pi'eva:lne
Da jednokolejnych tratieh, nenl vybavena od,
lezdovyml navestidly, ale pouze navestidly,
Vjezdovymi. TOtL zjednodusenl ze skuteene,
ho provozu mu:lemp znazornit velmi vyhod,
De na nasieh modelovyeh kolejistieh. Uved,
!U.esi vsak praktieke osazenl kolejist1! podle
Pflpojeneho planku [obr. 2).

Z prave strany nam do nadrazl vehazl jed,
'Dokolejna hlavnl trat z tunelu. Podle provoz,
DIeh pi'edpisit, rnusl byt vjez~ove navestidlo,
POkud staniee zaelna Ihned za tunelem 51,
~ovano tak, aby pi'ed nAvestidlem zast~VIV"-
.1 vlak nestAI v ~unelu, rroto 5e ve vetslne

lJi'ipadit stavi v teehio podmlnkcieh vjezdove
navestidl6 ,pi'ed tunelem. Ponevadz vsak
v nasem pi'lpade nam slou:ll tunel k tomu,
aby nam dal zdanl, :le trat pi'lehazi odnekud
z daleka, muzeme s klidem z tero strany na,
vestidlo vyneehat. Z leve strany zaustuje
hlavnl trat a vedlejsl trat. U vjezdu hlavnl
trati 'muslme poslavlt vjezdove navestidlo

, dvollramenne, nebot vlaky budou podle po,
ti'eby vjl:ldet nejen na prube:lnou tratoyou
kolej, tj. rovne, ale I na' koleje vedlejsl nebo
jak i'lkcime odborne "do odboeky". Exlstujl
vsak na CSD i takove stanice, kde v teto si~
tuael Je mlsto dvouramenneho navestIdla
jednoramenne a pi'ed nlm je na zvlAstnlm
stojanu tere udavajlel maximAlnl dovolenou
ryehlost, kterou vlak do staniee sml vjet
(obr. 31. U vjezdu z vedleJsl trate postavlme
vjezdove navestidlo jednoramenne, nebot
pi'ljizdejlel vlaky mlstnl drAhy budou v:ldy.
.vji:ldet na kolej pi'ed stanienl budovou.

Na hlavnl trati z leve strany muslme po-
'dle pi'edpisu postavit na zabrzdnou vzdAle~ •
nost pi'ed vjezdovym navestidlem tzv. pi'ed,
vest, tj. nav1!stidlo, ktere upozornuje stroj-
vedoueiho na postavenl vjezdoveho nAves-
tidla. Nesmlme v tomto pi'ipad1! zapomenout
na umlstl!nl upozornovadel pi'ed pi'edvesti
[obr. 4).
I Vjezd do horskeho nadra:ll nemusl byf
kryt ani mechanlckym nebo svetelnym naves,
tidlem. Pi'edpokIAdame, :le vZhledem k tomu,
:le jde 0 mlstnl drahu, je provoz velml 1'ldkY.
Proto ,zde postael, postavlme-ll na mlste
vjezdovehonavestidla pouze tzv.' ,"lichobe:l~
nlkovou tabulku" [obr. 5), kterA nAvestidlo
nahrazuje. Nektere vlaky musl u tohoto zna~
menl podle pl'edpisu zastavlt, dl'lve ne:l Vje,
dou do staniee. Tento pl'lpad' najdeme I u CSD,
kde napl'. nektera nadra:ll na trati Bi'eznlce-

,BlatnA-Strakonlce, po ktere jezdl dokonee
ryehlIky, pracujl za techto podmlnek. Odjez~
dov~ navl!stldlo horsk~ nadra:ll rovn!!:l mlt
nemusl, nebot .vlaky sm!!jl odejet pouze na
ruenl nAvllst vypravkou "odjezd",

Podohne ovsem nenl nutne, aby pl'ed Vjez,
dovym navestidlem vedlejsl tratl! do hlav,
nlho nadrazl byla postavena pi'edvest jako
je tomu na hlavnl trati. Zde nAm pi'edpis~
dovolujl postav!t pouze ullozornovadlo [obr:
6.), kter~ avizuje strojvedouelho, aby snl:lil
ryehlost a pi'ipravil se, :le pi'ijede k hlavnl,
mu nAvestidlu. '

Nejlepsim vodltkem je skuteenA zeleznie,
nl doprava a provoz CSD. Pi'i vyleteeh, ees,
tAch na prAzdniny a na dovolenou mA :lelez~
nienl modelai' vzdy ,oei otevl'ene a peelive si
vslma provoznleh situael na tratlch. Objevh
me pak eelou i'adu zajlmavyeh i'esenl, ktera
jsou pro nas model kolejiste pi'lmo ideAlnl.

Chtel bych se pi'i teto pi'lleWosti zmlnit
o jedne zvIAStnosti, kterou jsem nedavno vh
del a zevrubne okukoval, a kterA se zcela
vymykA beznym pravidllim. Pokud j:>em se
mohl pi'esvedeit, nenl 0 nl v navestnlch pl'ed,
plsech CSD vubec zmlnka, aekoliv je v pro·
vozu jiste ji:l peknou i'adku let. Na tratl
Strakoniee-Volary jsou kryta nadra:ll, Vo~
Iyne a Vlmperk pevnyml navestidly ieela
zvlAstnl konstrukce. Na obrAzeleh 7 a 8 na-
jdete jak vJezdove nAvestidlo, tak I pl'lslus~
nou pi'edvest. OM navl!stidla jsou nepohyb-
livA. Nil hlavnln. navestidle ve tvaru obdel-
nlkoveho teree sviti trvale [tj. I ve dne) eer-
vene svetlo. je-Ii jlzdnl cesta pro pi'ijl:ldejl-
cl vlak postavena na "volno", kmitA pod
trvale svlt\eimeervenym svetlem bile mlee-
ne svetlo. Na pi'edvesti sviti trvale I ve dne
pouze :llute svetlo, at je trat pro vjezd vol-
na, nebo at na vjezdovem navestldle sviti
pouze eervene svetlo, tl. stitl.

Tato nav1!stldl.l lsoU skuteC::ne velmi za11-
mava a pi'lmo stvoi'ena pro to, aby byla v mo-
delu pou:lita pro nasi domacl :leleznlcl.

Na tratI dAle vi dime eelou i'adu jlngeh
znamenl a pi'enosngeh navestidel, sklorukit,
navestl pro prAel snehovyeh pluM, navestl
pro stalou jlzdu pomalu atp.

Pi'l jejleh umlsfovAnl, pokud se rozhodne-
me, :le dopravnl situaee na nasi modelov~
:leleznici bude jeJieh pou:litl vy:ladovat, po-
stupujeme velml opatrne, abyehom zamezlll
JeJieh nakupenl. Doporueuje se stavllt pouze
sklonlky, vystra~n1j kollky a hlavnll nezapo-
men out na kllometrove patnlky.
, [PoZ'!1amka autora: Clanek byl napsan na I
zaMtku minul~ho roku.)

*'[Obro.zky na ntisledul1cf strtince.}

Na snlmke stl dva ZB s!rie Jiestich dvojosovgch voz71ov, ktor~ ako novinku pripravila firma
,PIKO Z NDR pre je~enny Ltpskg veltrh 1965. Okrem obvyklej vyntkajtlcej tlrovne vypracovanla

do nalmenJfch de/azlov stl vozne vybaven~ nddherngm farebngm nd/erom podla velk~ho vzoru
1 prlslusngmt ndpismt do _najmensich podrobnostl. :rexl a snlmka Dezider Selecky



Sntmek dokumen'tule lak Ie oybavena trot
Strakontee- Vlmperk. Na obrazku ;e v;ezdo-
ve navestldlo krYltet stante!' V!mperk od

Strakon!c,

Obrazky k c'anku na piedchozi stranceocr..•
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