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O dalezitych malickostech
v zelezniénim modeldrstvi

VLADIMIR ZUSKA

V tomto Cid chef upozornit zejména modeléfe-zatatelntky na
nékteré zdanlivé malickosti, kieré vSak mohou i jinak zcela dokona-
1ému modelu udkodit z hlediska veérnosti vzhledem ke skutefnému
vozidlu, nebo z hlediska odborné presnosti. Povazuii toto upozornénf
za nutné po zhléduuti tady takovvch chyb, které nemohou uji: niko-
mu. kdo tvio detaily znéd.

Predevdim je :n‘sprelvné Cislovédni Zku3enf modeldl! proto dopo-
ruCuii pofizovat snimkyv a dodrzovat u modelu | ¢islo, nebot zdanlivg
nepatrnd zamena v Cisle maze zpisobit vaZnou odchyiku proti sku
i. Namatkove uvadim: Vozy Saz 7-80081 a 7-80108 isou naprosto
konstrukéne shodné, ale druhv ma vrzdatrskou budku se zaobienou
sttechou, kdezto prvy je bez budky, zatimco napt. 7-52196 ie viiz Savz,
tedyv ji2 odlisné konstrukce (vysypéani celého obsahu najednou}. In2.
Zden Mar

1a doporucuje-ve znamé knize modelovat vozidio ve
zcela urcitém sta z konxrétniho udobf. To (e spravié, nebof neé-
ki v a jejich umiste se beh y. dnes
jiZ vyrazené (2 1éna z osobni dopravy), nelze opatifovat napisy
podie dnesSniho stavu. Dejme tomu, 2e by 8lo o model dokumentujici
mis historii Zeleznice. ' tom pripadé je nutné oznatit
zplhsoben: odpovidajicin prislusné dobe.
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Uvedu konk { priklad. Chcl pro modelové kolej ‘vobit pres-
n¥ mode!l soupravy miadotické lokalky z letdvacdtych. Musim tedy po-
uzit oznaceni z doby prvni republiky Pod krajnimi okny bolnice byly
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feditelstvi (1. Beroun, 6. Nitra atd.).

S vaznou chybou v Cislovani se setkdvdme v oficiding vydaném
planku naSeho béZného motorovéhic vozu, kler§ nese na tabuice ozna-
Cenf M 131001, misto sprdvného M 131.101 (nebo prostz M 1311},
M 131.0 by byl Gebus z roku 1930 Podobn& 354.140 je zcela jiny stroj
nez 354.0140 (vSudybylka a torpédo), a rovnéz by nebylo spravié,
aby se na jedunom kolejisti setkaly 434.2141 a 434 0158, nebof jde
o slejnou tadu lokomotivy po rekonstrukci a pfed rekonstrukct '

U parnich lokomotiv je ovSem mozna celéd tada drobnvch odchviek
ve tvaru budky (354.1, 423.0 — nékolik serif}, v poltu parojemi
(354.7, 524.0), ve tvaru vodnich van (524.1}, vodicich plechd {5560},
u starsich ve tvaru komina (422.0 mély 3 druhy helubnikd, nyni majt
JiZ jen cvlindrickéj, ve tvaru a umisteni saci brzdv a rada daldich
drobnosti, které bud ovliviiovaly, nebo neovliviov
{napt. z byvalvch str
roké kryty prestupnikovvch rour). AvSak jde také o detaily, které ne-
smeéjf byt v modelu porudeny, jinak bud menf vzhied nebo nendnaovi-
daji pravdé. Modeiali starych lokomotiv ¢asto chybuji v nedodrzent
typickveh tvartt komina nebo pisecniku, ale zeiniéna provadep vy-
brani v ojnicich a spejnicich v lokomotiv, které mely tyéovi hladké
bez vybrani Tak zcele hladké tyCovi meély vsechny 3i0.
vSech skupin, 324.0,.324.1, 324.3, 402.0 atd ale vybra
334.1 204 vSech skupinc a vsechny star$i siroje 18Zké
vybra: 2

414.2, 331 0). Pokud jde o mosazné tabuiky lokomotiv zavedené za
prvai republiky {a odebrané za vdlky na sbér], meiyv zdsadneé cerné
pozadi. nikoli tervené Mosazny znak (Ivicek) byl nad tabulkou, ne
pod ni. Stejné tabulky meély i motorové vozy 0dlisné piveda! tabulky

mely kKomotivy 365.0, jakoZ i prvni lokomaotivy 423.0. 534.0. 387 0,
334l a i Byly znacné vetSi a bez “ku Lze je dnes spatiii na
fotograliich z té doby [napf. 365.014 v atlase lokomotiv v Zeieznilari|.,

plo-
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nekteré odchylky v nateru — zejmeéna nékdy ve srovnani s profoty-
pem. A konelneé jsou tu drobné Gpravy, které si delai samy ety nebo
sou pudstatiné, 1 :
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Bvlo to kvinté, kdv Jsem se dovedél od
spuluzaka, 10z otec byl u drahy. ze se bude
zKouset na adotice motorovy vlak. Budiz mi
dodatesneé odpusteno, Ze v hodir oznameného
pr.’;r-_'u‘u sem si udelal mimofadné velno a
misio 1wy chemie jsem octekdval na rakov-

i prijezd zazraku, ktery jsem si
1z obrazkia americkych motorovych
:dstavoval piinejmensSim jako rychifko-
A byl jsem opravdu piekvapen. kdyvz
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j je vyobra-
37 — bez cé s brzdou
dlouhé, zcela shodné, F. , 30 a 31,
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Nektere Ci29 ,
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Pro porovnar: Ci3-9... (takd 33a39)
Mnoho navych vozd 3-9... mélo
& mosazne kruhovitd vitrdc'ky,
r.33 a 39 vasmes sklopnd okdnka
a pdv. F'uncn /umru
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Chladici zafizeni ochladi vnitini prostor vozu na teplotu — 18°C
pri vneisi teplote + 257 C. Chladici agregat se sklada ze dvou kom-
presori O vykonu 16 000 kcal hod.
Elektromotor pohangjici kompresory méa vvkon 2.2 kW,
Napéjeni elekiromotoru je provedeno trojim zplisoben:
1 Viastnim dieselelektrickvm agregéatem o vikonu 25 kVA,
2. Z pojizdné dieselelektrické centraly spoletné pro 8 a2 10 vozi.
3. Z elektricke site zeleznitni stanice.
Prostor vozu je rozdélen:
1 Kabina pro obsluhu pristupna z plodiny. Z této plosiny se obsluhuie
rucni brzda a po zebbiku jsou pristupny zasuvky prithézného elek-
irického vedeni k pripojeni na elekirickou sit nadrazi.

2. Strojovy oddil.
3. Vlasini loznv prostor.

Ctynapravovy strojné chlazeny vaz CSD
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Viz ma elektrické osvetleni ve viech prostordch, napdjené z dyvne-

ma 650 W, zavéSeného na podvozku

& z bateril,

Prabézné parni tepeni neni rozvétvené.

Délka pres narazniky. . . .
Délka skring . . . . . .,

Vzdalenost otolnych tepad . .

Sitka skfing . . . . . .
VysSka vozu . . & .+ .

Lokemotiva

stavebni

Tentokrdte prindsime
planek lokomotivy z velkeé
né rodiny 354, ktera ma
¢cislo 7. Pathi Kk nim temér
nv slavne stroje. ktere jesie
delaji sluzbu. Kdo by n al
dvbyvikn 354.1" se Sirokvin i
kterd dopravuje dnes na ve-
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INZ. GUSTAV MASA

dou 128. Byvla to tendrovka v us-
poradani naprav 1—C & byls iiz
v roce 1902 navrzena rakouskvm
lokkomotiv Golsdor-
tratich se stoupa-
1 ou. Steinbach—!
ning a Lublan —Tarvisio a doy
vovala tézké rych!
s dovalenou rychlosti 80
Neni hez zajimavosti, ze
hiadile byva'ou lokomotivu V
upravou hia-

konstrukterem

stitedne

shed

SOustavy Hall s

naprayv 0 Lokomotiva 128 vv-

ZOvald tal ele visledky v j1z-

doprave 2e 7o 0felem 2vet-

zasoh  paliva bvia  phidena

2nd paprava fakze jeko uova
Fara 226 molita  pb navat ve
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sob vody. ¢ poliicejni po-

izdé dosahla pres sva
kola crychlosti 110
okamiile se roz-
byvale ra-
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jako vSedni /zjev.
k tomu. Ze se

volov 1)
mata hnaci
km hod T
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kouské tise a
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oblastl

h osobnich

v horskven Krajinach, coz si -
Zadalo  zvvseny vykon  paraiho
siroje. a tedy potfebu zvetsend

kotie To ovsem jiz nebvlo mozne
be: tendru a4 jenot upravou
vznikla Fada 329 s tendrem Zabu-
dovanim preiitivace soustavy
Schmidt vznikla konecng& fada
<ovnez uherské drahy si potidi-
lv 'vto ioxomoti Bviy to viai
sdruzené lokomotivy L.
posiouZily zu vzor pro
t jez je

provosu
PR T 3 s prelirivac
Louxoumotuy 429 bvio vyrobeno
ceikem 380, Vsechny mely ptehff-
gary. Jinuk vsak nebyly jed-
aotne Prynich 37 lokomotiv bvio
sdruzenveh 3 pistovym Soupatky
vpravo 1 piochymi vievo. Daldich
i wio rovneZ sdruZenych. aie

soupatky v obou v
ne 197 iokometiivy bvio
VSechny lokomoti-
\ : jenuin jeden parnit dom
- .2 dvou upravach Bud byl vy-
; a pak pojisStovact caklopky
1a skifilovém kotli, nebo byl
poiistovacim!{ zdklopkam!
Regulator oyl u vSech lo-
v dvmnia

ovaiv temef Sech-

1L 0 teto fady ve snaze
ziepsi provozni viastnosti.
Az aa u vSech lokomeouv

pavni stroje 2men na dvojtite.
Vetsina wotld upravena tak,
pavodni parnt dom nad hnacim
byl zvysen a vpreda za-
Oba ddmy bylv spo-
;704 Regulator u  téchto
ten do prvin:ho pa-
rekonstrukce. ja-
dvmnil-
a |iné
raobne nprav se uskuteciovaly

I lo 1yen lokomorivach

falsi

o prenlednost je v planku
uveden pohled zpfedu i na loko-
! u * 329 (vievo). z niZ . 429
[pohied vpravo)] Modelal
maze postavit model s jed-

nim domem nehbo se dvé-
te pozor! Kdv2z jeden parnf
pas reguldtor do dymuice.

ené provedeni
Neexistuie u2 dliouho.
pravedeni dvojcite

tada 329 — u CSD oznacena F.
3548 — byvla rekonstruovdna da-
lei'n dakladnejl a t jejf vzhled byl
pronikave z : Nedd se tedy
podle
ci stavét

Tyto poznamky umoZn! modelaf!
postavit si nékolik typl, a zejmé-
na pit kolektivni praci lze pro
vaisi poCet stroji a pro detsily,
ré se opakuji, jako jsou ramy,

ji2 nestavte.
Zvolte jen

tvar budky, €eln{ plechy nebo ¢as-
t vodu, udélat Sablony Pokud
se 3 Fekneme. Ze

atecnik se mdZe s uspéchen
do vyroby Nejveétsi potiZ
v zaopatfeni hnacich
majf jednak charakte-
tvar, jednak potrebn¢
18 mm, protoZze prumér
lové vyrdbénych a nam
ovensku dostupuvch se
tuje v této velikosti. Lze
t jenom kola v primérech
20 mm Nezbyva nic jl-
kola upravit tak, jak
e Cldnek soudruha Jose-
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fa Dobe3e, ktery jsme pfed fasem
uvefejnili, nebo vyfezat z plexi-
a opatlit kovovyin okolkem.
Je to |isté velml obt{Znd préace, na
dovednost velmi ndrocnd Koletka
bé&houni jsou normdin!{ K vyrobé
ostatnich &ast!{ lokomotivy netieba

28

nic Fikat, protoZe bychom jenom
opakovall to, co nespocCetnékrate
bylo na tomto mist& FeCeno. Nut-
no jeste podotknout, Ze v kotli a
v topenidti je dostatek prosioru
pro motor PIKO vélcovitého tvaru,
pouZivany v lokomotivd typu BR 23

vyrobeny tovirnou PIKO a kte!
zatim je na trhu za cenu 18 KE
Je velmi vykonny. Lokomotiva [
dy 354.7 obohati na nasich kolel
tich Fadu Ceskoslovenskych VO
del o jeden typ. ktery jests dm
dé&la poctivou sluzbu.
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Zelezni®n! modelal otiskl jiZ planek starého nadra?i a k nému
{ s:ar u vytopnu. Dres tedy néco jiného. Parni posunovac! lokomo-
tivy nahradily aa nadraZich lokomotivy motorové. A tak se misto

starfch vftopen obfev
ko prisH'edi pro né n
Stavba je spadué pro
! 4 1 pro zad
v v kétdch

na r.édra”l'rl‘ a v primyvslovfch zdvodech
¢ budovy,

povrch. [e proto
idn! miry jsou
rdno odmérit neho

del budeme stavét z
stény nebortily. Bol v pak jes e vyztuzime pli-
nymi drevénymi nosnfky. Tvar sié—m a stiechy nakreslime né
a vystiihneme. Otvory pro vrata, okna a vetrdky radéjl
vyl'izieme nebo vvsekneme, abvchom dosadhli istsiho vzhle-
mime zapomenout na Gpravu délkovich m&r podle tloudfky
> tého materidlu a vzajemné vazby fednotlivich st&n Otvory
oken a vEtrdin ole eme péskem Iepenky 0,5 mm tak, aby
¢ vystupoval masin ¢ 05 mm pred 1
kna ,zasklime" pauzovacim papirem s narvsovan¢mi piitkami.
cirac! otvory podiepime 2aluzil, kterov siepime ze schodovité
poskladaného kladivkového papfru a pred viepenim ji 3ed® natieme.
Lemovdnf oken, vrat a vdtrdk® mizeme natiit jedt& pred zasklenim
a zasazenfm Zaluzif, abychom se vyvarovali nebezpeéi pPipadného
pretaZen{. Barvu zvolime steinou jakou bude mit zed, ale jin§ odstin.

(1 mm]}, aby se

Vrata zhotovime z lepenkv 0,3 mm siiné Vy¢ziuhv vystiihnems
ladivkového papfru a nalepime na obe kfidla vrat, a to z obou
n. Vrata mizeme udélat na otvirani, nebo ie po zhotovenf{ mode-
m.ppime v oteviené poloze. Rovné&Z tak vstupn! dvefe v jednon
vrat mohou byt funk®nf nebo pouze navnaf\ewﬁ To zéleZi na
teli. r\ater vrat je 3Sedy 5 Ze vrata jdou

mame plipraveny
pm leteck¢mi
ime dbat na to,
i na sobe rad
Po slepenf

slepit Rohy budov
{ ve&ts! plochu pro
i viechnv stény
\2'1 k1é Skviry

pldorysu
echu mirné

Barve zdf si volime podie
y Podezdivku mizeme udéiat j barvou nebo tmavsim od-
om 1éZe barvy. Do 'y tedéné vodou mtZeme pridat trochu
celarského kl'hu (pro iepsd H(.\OS } 8 préSkové plavené v

y radéj! napted

ap udélame
me acetonove
ém *\'aru

i 16 drdtu, pi
lemusime §i2 barvit.
Po zasazen! vrat 'madlmf‘ budovn na misto. Nynf do n{ miZeme
Slavnostng viet sv¢m ,traktorem". A jestd ndco. Na vratech chyb
Navist. Kterd to Je?

ohneme do U a nala-
{ udrzi papir v poza-
strechu. Svod udeéldme ze
ci vhodné barvy, takZe ho

pl.!(mme
padn& s PVC f{zol
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Na beccuvské
nak zavdauenim
Blatno} a do

ied-
ce {pfes
ipravou
e. fakze
1828 nej-
<olem ra-

doslo &
imych
Xarlovych

jedr
Blatno-Ziut
Zracoval r.
osobni dopravy

poz( <2]0 jmeno-

y Castou poruchovost

y 7 éna sdvz jediny z4lohovy,
yvkoilejeni n Cisté hvl na Cas vyfa-
mucsel stale v pohotoveosti vyto-

byt
> : 422.0) a rrr;a\.ena sou-
prava (D. Ci. }, abv oh.m.. vyiel za po-
rouchany zTotor, V daropacu byl dcdan do
Raxkovinika motorovy viz M 121 s pripejnym

gsp?
u‘_' 3
n a Ful n

> tato souj

dva pary vlakd do adotic

tni byly dale obsazenv m)v’m ve-

bvly posfleny v poacta m M
120.305. m&l tedtd u vele

zafizenl nevhocdné a do-

a zpet,

YPpoukie

. . N ]
P SRS SRR O T O S R0 TR A
1 7
A
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Klenutou rovné zakoncenou stiechu mély [en
ojedinélé vozy 28 i 29

Asi 50 vezil F. 29 a pFiblizné 45 Fady 17 mélo
klenurcu, ke xencdm zaoblencu stiechu. [Polly
vozd by se daly — oviem zase jen pitblizné —
zjistit podle novéko é&islovdnt z r. 1925.; Vozy
s plochou stfechcu mély dievéné nosné stropni
2ebrovdnt a teprve nad nim kryci pa ubky s kry-
tinou. Vozy s xlenutou stfechou mély jiz palubky
phsrouucucné spodem, a ted'/ hladky strop. Kry-
tina v3ech osobnich, sluifebnich i pestovnich
vozd byla pred vdleénym obdobim natirdna vidy
bile. Sede natéry stiech pFinesly teprve moto-
rovd a pFipojné vozy. PFi této prilelitostl pri-
pominam, Ze nékteré pryvnt M 120.4 a rada pFi-
pejngch vozd z té doby mély krdtky cas Zlutavy
ndtér [jcko autobusy v tom obdobi] s lderngmi
ndpisy

VLADIMIR ZUSKA

1630 =e objevil
cle mx 20 pifcho-
cdesel

Veika stody

it vniku fed-
na |M 120484},

i stotticititami
sim pudtem u Clm a CDim
Raikovnik aZ pfi eni motorovych
ni trati (t}. Louny —Beroun], které
obsi g Rakovnik tfemi soupravain: veZa-
k. zbytek ‘(t1. dva péry viakd Eeroun—Rakuove
nik a zpetj Zdice pomoc! motord N 242.0, .,(.Z-
deil  ,rosnickami’, jak se tenkrat fikalo
mo'mdam 3 130.1, na naichZ se poprvé v e:o
oblasti objevila svetlezelena barva. xdeiZto ve-
Z&ky a pripojné vozy bylv zpoCatku tmavozelené
s Cernymi listami a sveétlezelenvimi ozdobnymi
linkami Takovy natér byl obnoven dokonce esté
7. 1938 pri hiavnf revizt M 130.224. kdeZto vetsi-
na motord dostévala v té dobeé svetly ,,rosnic-
kovy"™ natér. Nekteré pripojn vozy (prvaf
CDFIm a n#které nové Clm) mely etly natér
v hornf ¢ast (mezy oknv), pod poprsnict bvly
tmavozeiené a obé bervy bvly cddéieny oran-
Zovvm pruhem,

ed

Dveé o ..resnicky" dostal 1t ;
1637 1M1 a 88), ale brzv j
nosti vvmeénil za dald! vezéky Turnus \m;.dx
vezaka zasahe

totiz na cbe . loxkélkv'" a

nv na popelovy bagr

rakovnickyeh dosiou
a Sokolov Velxé veis 'kcnaly kolem rakov-
nickeho pek kus dobré price. Ve svych
zacld > okem v osobn! deprave. Po-
dle toho. jak na né vzpominajl dnedni cestujicl,
ie vSax telné vidét, fak silné stoupd néroé-
nost cestujicich po 2eleznici. Tezko by si asi
2vykali na zpisob cestovani z r. 1923. Inu, po-
krok se neda zastavit a Clovék m& prévo byt
naroénéjsi. Je vsak zcela ne misté 1 vrouct
piéni. aby cestujic! byli néroénéjsf 1 sami
k sob@ a pomdhall sebekézni, d&istotnost! na
véech zatizenfch Zeleznice a dodrZovdnim pra-
videl siusného cestovdn{ ke vSeobecnému zvy-
Senf Grovne Zeleznitn{ dopravy u nds.

V. NADCKENN!I VETRAN! OSOBNICH
vVozy

Ve dvacéatych letech bylo nejrozii¥emé&jsf , mo-
derni" vétranf sklopnymi okénky, které miZeme
jeSté dnes spatfit u mncha star§ich vozl {cbr. 1).

Pohled svendi Ponled ravnird

—

e ||

WA__f,.y

Nz

- .Y

| a3 . Bt ;'::i?
=l @ | | g
P

y = FEIECE] “‘g
} (KNI 1 hi‘“””:””'”ﬂ ;

TG ”

ru t la sez"ne'uou’i *oup dtka v
natc eué 0 80° g oviddand ktidélkovou ruko;
Za valky bylo toto La?A:eni vybrakovano).
mito v&tracky bylo opatfero | dost vozl starsic
pii hlavnf revizi. Vozy Ce asl cd &. 3-2061 a nov
1ychiikové mély po dvou nad kazdym oknér
{obr. 2a, b).

Obrézek 3 predstavuje vétréky u znalnéh
poltu star$ich vozidi (vyrobenych vétSinou pie
r. 1895). Deska se 3t&rbinami se kryla rudnil
dfevénym Soupdtkem, zvend! byl otvor kryt p!
chovym! Zaluziemi. U n&kterych vozl byla poli
mand 3¥oupdtka nahrazena sklopnou desHo
vcelku.

Nyné&j3{ béZné vétrdky s proudovymi plechov:
mi kryty se poprvé objevily asi v r. 1332 u 1
vych vozd Ce 3-23... Uvnitf meély vesmés dvo
kiidiova pind dievEnd Scupdtka,

{PFis& dokonden

Béing, velmi roziifeny typ vozd mistnlch i hlavnich tratl. Rozvor 6,5 m. Vyob,aﬁeny dz pat
byv. Fadé Ci 29. Rada 30 tohoio typu neméla brzdu, Fada 28 méla uili ckna
T
I/‘
Yy
i
—




DVOUMNAPRAVOVY
kotlovy vuz rady R
(obsah 150 hl)

Dnes prinadsime Vyobrazem a planek hezké-
ho vozu CSD, ,cisterny” fady R, slouZici
k prepravé Kyseliny solné ve vaze az do 1.35

--kg/l. Mize se v nf prepravovat i mléko, pit-
na voda, vino, formaldehyd, kaprolakiam
atd. Ram pojezdu vozu je s vyjimkou Celnich
stén elektricky svaren. Celni stény jsou sny-
tované, vymeénitelné, z véalcovanych profil{
130X 130X 12. Usporadani vozového piislus
Senstvi je z obrézku dobre vidét. Kotel sém
je hlinikovy. Je svaien ze 4 prstencl 12 mm
silnych a mé& dvé 12 mm silnd dna. Spociva
v pevnych sedlech pojezdového rdmu a je
zajiStén Srouby, které mu vSak dovoluji zmé&«
ny objemu vznikajiciho tepelnou dilataci;
Horni tast kotle je opatifena démem s plnic{
a vyprazdnovaci prirubou o svétlosti 100 mm
Kotel muze byt vybaven také vyprazdiiova-
cim Trizenim s kohoutem 2z hliniku nebo
z bronzu, pfipadné vyjimatelnou topnou spi-
ralou z hlintku o vyhievné plose 10 m’
{v provoznim tlaku 6 atp). T&ziste kotle je
voleno tak, Ze népravové tlaky
ném voze jsou steiné. Brzdafska budka
celokovové konstrukce, vné pobitd ple
vvnitf vvloZend dievem. M4 sklépéci s
hu Rutni brzda s ve im vietenem k

1i klikou v brzdalské budce, odk

mozno obsluhovat i zdchrannocu brz
mp

PROVOZN] DATA:
Viha vozu 16000 kg
Obsah vozu 15 m8
Loiné vaha 18600 kg
Unosnost 19 000 kg
Vaha naloZeného vozu

s prihlédnutim k dnosnosti 29 000 kg
Napravovy tlak 14500 kg
Rozvor 45 m
Rozchud 1435 mm
Vaha ne 1 m délky kolejnice 35 tm

najdeme, pouZijeme zatim {6lie

’ AZOVEHO PULTU PIKO promne's pokene i o
U p RAVA OE‘R chu bilym papirem. Toté2 platf
1 pro clonky 15 a 16 (Cervené
¥ £ & zelené), kde muZeme pouZit
Inz. ZDENEK BAUER napf. krouzkia vyrazenych z vi-
ke 4 a pokryt je barevhym ce-
“ % : N ; & vik ZOT leféanem. Snad jedinym ,,probié-

tech mnoha fipravé cen zarovek se relativn{ hledné viko 4 §_e]meme {pozor, oranpil > ; il
{ se€ pouZi- ceny viastniho telesa prvku je ze stran pililepeno!} spolu niem’” mizZe byt zhotoveni tia-

teCné zelez- znatné sniZily (K¢s 2,— pro s neprusvitnou papirovou mas- (‘;Xiqk 6. Ti, kterx__]eyuzv (1({31‘:‘13

( iSte pripad A, Kts 350 pro B po kou 5. ObE tyto casti je tieba majf, mohou zahagn \elhonm-

cdeCteni ceny Zarovek). Dile2i- opatfit dvéma kruhovymi otvo- bu hned do sadrové Ci jiné fore

vyhvibek, navestidel té ovsem je, z€ z prvku A )ze ry pro tlacitka. Snadno je vy- my, Jmah‘bu‘dgév?odn'e;zlxol(::xf
ové prvky pro tyto snadno zhotovi w\'er; D pro razime siingjsf kancelarsaqu‘@e- ‘?L"de‘ Lvchth~ %}{159 ZS;(?é
pulty codavala firma L(’S'dea a }ma zalizeni a z prv- rovalkou, jen pozor na ']e]xch ‘7 “9’9 Z, ,_'U lé't . ,7‘,‘ ,.,‘A %
je viak pied piesnou polohu po_dle ‘}{Ot!‘lDo I?;XIF')T’V qud't\1 (’)pu‘1 oillf,l\rmC ;‘e
chopiteinych davodi vy :xy pravé (levé). Takze masky 5 navic bud opét dero- x‘f'?ql' kL:lE}\Si Wokl{\l.(;ﬁ\-ﬁ,“;
Ti. kdo tenio i ti, kdo potiebuji sviij pult pou- vackou vyrazime dalsi otvery castky je 2}[()13)0}{‘2y1]a ;21 ].(‘ A:e
emohou ho tedy ze doplnit, mohou uvedené pro navéstni clonky 15 a 16 (D} hmoty  (Dentakry pid 1

5 p o REBo s & Eiine
eteiny pult Gpravy provést a hiadké Casti nebo vytizneme nozem obdélnik ovsem nevhodny] nebe iz Lpo

81 kole- koleisité vvplmt svételnou va- pro bilou félii 17 (E, F)v ]_eho xs: 120(), l\'l(:‘\l"d )C;a Vkud\n m’m};z_x:
chejde- nou \}astm w*u by xxt°ld uZ ne- velikost a polchu, steing jako E(fr\jl_t }f? UEDZHU. 0‘1‘1’:19 y ;"U
i b rozmé&ry a tvary casti 8, 11 a 17 danim napt. barevné kiidy nebo
:maza itn Imode‘mstm ziistime ze skuletného prvku hlinky], I‘N'!hOVi <noflfky pdé‘ ne
be je nechat vihec neosvétieny. A nebo B. Na kontakty &, ’9 a az po v‘,;m‘u.l - f.?},‘m]'e ]if‘\‘a
é v Ym,,el z 1k Potifebné soutastky pro apra- 11 pouZijeme plechu, }:te$y je \(7911“16 POd'e p}j)gll;:tdfz El:zl':':nf
1tek pr\m pm rov- ve jednoho elementu piipravi- po ruce, nejle‘p_e» ".Lsak pte’chu Cc,i\:;:;lzﬁaa ribdré {‘,Mi‘ D;O
oukovou kolej (A, B) me v poltech podle Kusovniku. na 1;L111rakr}r. foln 17 zhotovime Pc;ur - 'bflé o ;D‘Z{wb‘dva-
8 — & 7,—, jakoZ Snudasti 1, 2 & 3 neni tieba Zad- z pFLxsvitne b:le hmoty _{nenor- vy 1:1).‘:&, ; ~& )F Sinr hm')J pe-

{C). FPo nym zplhsobem upravevat, Pri- lavé!); pokud nic vhodného ne- ci zabizeni ep.).
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UPRAVA OBRAZOVEHO PULTU

;M&'

sek tlacitka wudé&ldme radé@ji
de!Si, pro jistotu nahofe za-
Aneme a viaolfime do vvplnéné
formy, konec zastfihneme aZ po
vyjmutf. PruZinky 7 navineme
z ocelového dr4tku na trou
o primeéru 4 mm a horni konec
zahneme dovnitf podle obrazku,
aby se dotfkal kontaktu tlacft-
ka a preddval mu potencidl ze
zaxladové desky 2. Kontakt 9
zhotovime presn# podie obrazku
[na vikresu je nakreslen levy,
pravy ohneme zrcadlové podle
sestavy), do jeho pruZiny vyra-
zfme 3Sroubovdkem zpeviiujict
prolis. Spedn! zajiSfovaci ohyb
vytvolfme nejlépe aZ po pting-
tovani k desce 3. MontaZ ele-

A B

c e
E%O O§F

mentu je uZ snadnd. Kontakty
8, 9 a 11 ptipevnime k izoladal
podloZce 3 mosaznymt
nytky 2 X 4 {k dostdn{ v pro-
dejndch pro radioamatéry)} spo-
lu 5 letovacimi otky nebo svor-
kami pro pfipojen! vodild. Do-
statecne mnoZstvl svorek ziska-
me pomocf plechovych spojova-
kterymi
pospojujeme cel¢ obrazovy pult.
Sta¢! pak ptivést ovladact po-
jednomu &t
prviim a u ostatnich lze stied-
[ptipevn&nd Sroub-
Sroubek 14

cich  desticek

tenctdl k

n{ svorky
kem 14} odstranit.

Kusovalk:

19,

Cisla
souf.

dutymli

dvéma

ku 3 a

nezhorsite
destitky!

tencidlem

ticky
mater!idlu

Nizey

Téleso

Zakiadovd deska
Izoladn{ deska
Viko

Maska

Tlacitko

PruZina

Kontakt Xarovky
Kontakt tlag. levy
Kontakt tlag. pravy
Zarovka

Kontakt Zarovky
Srouh M 2 X 3
Nyt 2 X 4

Sroub M 2 X 3
Clonka fervend
Clonka zelend
Kolefov§ obraxz
Kalejovy obraz
Spojovact desticka

32

Dotahujte

nez

(a

ovSem ponechdme].

zarovefi dr2! cslou izolafnf{ des-
umoziiuje
vimeénu spdlenvch 2d4rovek. Mu-
sime vSak doplait ke kazdému
prvku 2 Sroubky 12-aby pfecho-
dové odpory celého pultu byly
minimalal.
opatrng, at nestrhnete zavit a

kontakt
Poxud n8&ktery
ment mé& byt napdjen {inym po-

snadnou

Svroubky

spojovacl
ele-

ostatni, stacf,

kdyZ jeho Ctyft piipojovaci des-
zhotovime z

tzolacniho
stfedni{ svorku
Podobné

Materidl

odlitek

plech

partinax
priahledna !6lie
papir

odlitek + plech
acel. drat @ 0,4
plech 03

plech 8,3

plech 0.3

PIKO 24 V
plech 0.3

bar. télie & §
bar. fdlie 2 3
prisv, f6lia
prisv. {blle
plech 0,3

gpojuvacy destilky mohou t3
slouZit pro pt jeni celého p
tu k dfevénému rdmu sl
{viz obr.). Zbyva vsadit tlacl!
do vdlcovych pouzder t&iesa
prvek seS§roubovat, zalepit vi
4 a upravit kontakty tlacit
aby spolehlivé fungovaly.

A ie$té pozndmka. Pro pry
E (pravd vyhybka) pouze ob
time masxu 5 a [olli 18, vyra
me aytek kontaktu 11 Z4rov

kontakt ptfevrdtime, ohne
zpét a prinjtujeme vedls
8 ovangj}, naceZ p

mictime Zarovku 10.

Potet kusdt pro pr
{k doplnt
D F

i

jen upravit
jen upravit

} iwnl o R b ke rs | 29
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IV. ROCNIK — 1965. PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARD
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pelmi pofésilo. Dékuji za uzndni, které po-
chdzi z pelmi povolanygch ast, vidyt mij model
byl postaven podle Vaseho stavebniho pldnku
v Zeleznicdri. Odebirdm tento c¢asopis JiZ ne-
kolik let a bez nadsdzky mohu Fici, Ze oceka-
vdm s napétim kaidé ¢islo. Pritom velmi lituji,

{ranice
sejsou piekazkou

. Inz. Gustav Mésa 2e neonladdm Vasdi re¢. K mohutné lokomolivé
456.0 v #dnorovém Cisle Vdam blahopreji. (Viz

Zeleznicdr 2/1965 — pozn. red.)

Byla by to delist historie, kdybych chtél po-
drobn¢ wykiddat, jak jsem dospel k tomu vy-
stavet tento model. Hlavni popud mi dal vsak
Vds stavebni pldanek. Piritom nechci opomenout
init se o spém_ pFiteli v Lipsku, kiery md

ndelu, nebot jse 'l

y tasopise ,Der Modelleisenbahner” z NDR
5 je pod zahlavim ,.Selbst gebaut",
modet

gisle 31
znaine
ym autorem

; modelu

ze vyobrazeny

viastnoruc

CSD lokomotivy

3 zaujal,
d €3

byl uvede-
uvelrejnén
434.0. Obrazek

mek

uceny,
o tom,
odeldr-

P
mon: Za-

si mé
pafinat. aby se pomeérne
do tad uspeSnveh
{ Z jmeno mda na
zvuk. Avsak
mistech dobreé

cesr

kapitoi,
a arul
oh-

Teoret
suchopdr

fesn i lent. ale t
prostému Cloveku, coz se odr
Siteinvm zplhsobem v Kapit
ni z Které se dnes mod
aelafstvi neobej Velmi dob

prinosem kniZky ie kapitola o normdach. V sou-
irnu jsou tu podavany vsechnv normy. Kieré
si aX dosud pPi své praci modelat musel pracneg
ravat. ze;ména tehdy. vZ se chtgi zua-
nejaké soutéze. Ale [ tak potfebuje nor-
ispeésnou praci doma \ na sveim
puuzivd s viastnimi vvrobkyv soutasné
primyslu. Strucné v etlivky k nor-
jsou  vhodnvim doplhkem této Kkapitoly.
& se obraci se zvlast-

mam
Kapitola o modelabské d
nim porozuménim k zatatecniklim & dava tém-

to adeptim modeldrské prace cenné pokvny,
yaxé narad{ st majl polrid apy se jim dobre
@ uspésné pracovalo. Neni opravdu na nic Zza-

pomenuto. co by modeldr pri prd moh! po-
stradat a ptitom neni pofizovac{ naklad veliky,
pro Cioveka malych moZnost! nelinosn
tast je pak doplnéna jeSte velmi
kapitolou o naveéstnich predpisech
jsou vynechanea ndvestidla zas
jejichZz pouzivéan! se hodi
n pPfi zpracovani zvlastnich
Pamatovalo i na strutné deji
modelarstvi, j j
viasti. MoZne pravem
je ucelend a autorskemu
pekné pracl a Stasmé volené

il A
na jeho organizaci
Fici, ze teoreticka

kolektivn lzc
forme biluho-

piile

osti musim také pochvdalit
eslené ilustrace, které celému dilu
vskutku mily a vkusny rdmec bez tak-
zvanvch modernich vytvarnych tprav, kde pros-
ty Ctendr Casto nevi, jak se mé& na obraz po-
divart,

e AT SR I ST 2 SN

33

nlédnout a myslime oba, ze Vam takto nei-

lépe posicuZim. Prozatim prikldddm nékolik
snimkd o myslim, e Vas poté
Dva z téchto snimkl. které pofidil jednak

zdvod Ilner, jednak vydavateistvl Neubert, vy-
davajicl zndmy némecky kalenddl pro zelez-

nicni modelate. dokumentujt velmi dobte ver-
nou podobu modelu se skutelnosti.

Nakonec bych jeSté chtél tici. ze to nenf
v mé i ojedinely pripad. Vzpominim na

tomto misté s rado
jsem zizkal touto
Ze nejse sém.

na nékolik pratel, kterd
cestou a jsem presvedten,

chu a
padech ap! 7
& odradily he od
stavbou kol
o ovladanf

¥omnao h pii-
v ojeho stahach

Kolejl

ejmé Kk
provozu. ktere

souvi
& kapitola o

best zplsobeny vvsrviujici re

my. je take pitola ¢ vozid-
lech & 2 hlavne o nd-
kladnich osobnich 34
psanc & o pohonen:. tj.

i lokomotiv ch eiek-

Jokomotly
vvhusnymi

o pa

trickveh @ o lokomotivech s nintorv
fe  jenom  kratka i Tento zdanlivy ne-
d { pochopii S ¢ 14 di ram-

se nehodi zpra-

by prospasneg,

nadpisem
obsihle lathy

ce f
covanl tak

vedomim doporuclft

1m0« zatateinikim 8

ale | crofitym mistrivm Z ig-
modeldPst Kazav t néco ndjae, ne-

ni podava za nepatrnou cenu Kos 650
bohatstv{, Vydalo ,Na’s voisko™,

velké dusSevni
Mdsaq

Int. Gustav
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(9 - dokonéeni)

VII. GRAFIKON OSOBNI DOPFRAVY VE
DVACATYCH LETECH
{NA LOKALKACH DO 6.18. 1923)

Inacky:

B znadi berounskou soupravu plvodné smise-
nych vlakd, z nichz r. 1923 byl ranni jiZ osobnf
{stroj pro néj jel jako pFipreZ vecerniho vliaku do
Berouna). '

R — smiSeny vlak zavedeny r 1926, rakovnic-
kd souprava z luZenské odbocky vezena: do Be-

rouna wakladnim vlakem, na luZenské zatim
2 pary vlsxG mela souprava bercuaska "Od r.
1928 byl vlak do Berouna jiZ osohbni, nasiedu-

jicthe roku zménén na oscbni | vlak do Rakov-
mika a prfidan noc¢ni do Berouna Scuprava be-
rounskd i rakovnickd zaruzeny do pravideiného
ob€hu se 4 lounskymi, pro luZenskou dostai Ra-
kovnik dal§i vozy (op#t rlzné typy).

M — smiSeny v!ak z Mau:gjovic, 2 rakovnickeé
vozy

D — lokdlkové soupravy jen s vozem D {ostat-
ni mely DF).

‘ Louny
’; : : \/ / /{X‘; RaLovn([
Q/‘( /\ / \ / ‘0\ / Beroun
o 6 2 3 2
- Rakounik
L Q'/F\ (\A i {ladatica
b 3 2 18 24 "
T T 74, Rakovni
\}/ }/ I/\r/\/\:\i\ /jﬁiutno
‘._Li — :i.- Tuticas
/ / Balov

TAVERECNY PREHLED LCGKOMGOTIVNIHO

I'tRKU DEPA RAKOVNIK ©OD R. 1823 DO

R. 1§38. (UVEDENO JIZ JEN V NOVEM
CISLOVANL)

1323 264.1, 324.2, 310.0, zalchy 233.0 a 254.2,

3241

1524 piibyly (2 ks), dalsf 264.0, 422.0
(2 ks), 314.2 (kratce), letme pijcend
354 0. ubyly 233.0, 254.2 (zruseny).

1928 pFibyly: 414.0, dalsi 422.0 — ubyly. 310.0
(2)., 3241 (1} — na LuzZné jezdi déle
324.2 & 422.0, kdeZto jedina jiZ 324.1 je
M4 posuiu.

1923 ubyly- dalsi 310.0 (2), 264.0 (1) 324.2 {1),
vyménéna 3241 — pfFibyly: dalsi 414.0,
stfidavé jedna 354.0, jedna 310.0, M 120.3

13 ks).

1923 ubyly: 4220 (1 a 1 vyméné&na), 324.2
(3 ks) — pribyly: 4340, 264.¢ (1 ks,
M 1203 (2), M 131.0 (1).

1931 vSsechny 264.1 vyménény za 264.0, vym.

jedna 422.0, pFibyly 423.0 (1), M 122.0
(1).

1932 vétSina zbyvajicich 324.2 vymén&na za
4340, zistavaji jen 4.

1933—34 nékteré 264.0 vyménény za jiné a 3 za
354.0, ptibyly: 3200, M 1204, M 130.2 —
ubyly: vétsina 310.0, 423.0, M 122.0, M
131.0. .

1935—36 354.0 op&t postupné vyménény za samé
264.0, zbyva jen jedna 354.0 (Jezdi do
Ziutic a do LuZné) nékteré vymény
422.0 a 320.0, pribyly: 354.427, 354.444 aZ
447, 354.7»3‘0, 793 a 7109. Dal%i M 130.2,
zalind rekenstrukce 424.0, -vracejl se
ko 434.2, : )

, obsazeni nékterych oblasti Cech a v r

VLADIMIR ZUSKA
\

pFibyly: 354.0, M 1301 (2 ks, brzy vy-
menény za dal$f M 130.2) — ubyly né-
které 264.0.

Stroje 3541 a 423.0 se stFidaji v Rakovniku aZ
od r. 1938.

1937

VIII. VZPOMINKY ZE SLOVENSKA

Uvodem bych snad mél ptipomenvut, Ze ijsem
za studii hrozné rad jezdil na Skolni vylety, pro-
tcZe to vZdy znamenalg fadu ,ulevki” do se-
znamu i.da skicaku, poznani fady tratf a uzio-
vych stanic. Pomalu vznikal obrdzek strcjového
1928 (pti
jubilejni vystavé v Brné) se k tomu pFipojila
Ceska Tfebovd a kousek Moravy Uvadim alespoii
tolik, Ze naSe hlavni tepna Praha—C. Trebova
bvla tenkrdt previZné ebsazena lokomotivami
354.7, 375.0, 434.1, 323.0, prerovské rychliky vo-
zily téz 387.0 a potkali jsme i nfkolik 334.1. Na
trati Praha—Podmokiy [nyni 2ecin-hi. n.) jez-
dily 354.1 a 264.4 (byv . 2U8 svustavy 2B1, sdru-
Zend, znalné podobna 264.0 a 1), na trati Praha
—Turnov 354.1, ale byv. 629 (z nich 629.27 byia
pozdéji v Berouné. pak v Rakovniku a jeSté poz-
déji v Lounech, ‘avsak jiZ jako 334.142), z Pardu-
bic do Havli¢kova Brodu jezdily 354.4 (byvalé
11), lokdlky severovychodnich Cech okupovaly
znamé 310.0, ale jezdily tam i 320.0 a s nidkiady
téZz 422.0, které dominovaly hlavné v Posazavi,
kdezto u Pecek to byly 400.1 pro velmi maié
cbicuky. U nakladnich vlakd bylo mozZno vidét
skuteCné pestry prenled fad, z nichZ uvadim ty
nejastéjsi: 324.0, 434.0, 434.1, 414.0, 414.2, 4144,
403.2, u rychiobeZek 344.1, Kolem Plzné byly
hodné stroje 354.0, 354.7, 365.0. nakladni 534.0
434.0. 414.0. 402.0 a 324.1. V Klatovech pak také
lok. 264.0 a 1.

Je tedy pochopiteiné, Ze jsem se ceikem t€Sil,
Ze jdu na vojnu na Slovensko, kieré aZ do té
dcby [a to uZ bylo v letech tficatyvch] byio pro
mne neznamou oblasti. Prekvapilo mne. Ze a2
na neékolik hlavnich trati, kde jezdily tézke stro-
je, byla veisina slovenskych tratf s lehkym svr§-
kem. Uvedu nékolik tratf jako piiklad. Bratisla-
va—Zilina, velmi dobra trat. oscbni viak tu jel
aZ devadesdtkou. Mel soupravu z nejdelsich dvou-
mapravovych vozd, které jsem u nas poznal (fa-
da Ci 4-40.., delSi neZz Bi ,Rybak™). Vozily je
lokomotivy 375.1. Na nédkladnich vlacich tu pfe-
v'adaly 413.0 a 534.1. Na trati Bratislava—Staro-
vo (tenkrat Parkaii) jezdily stroje 374.0 (velmi
impozantni zjev), 534.0 a 436.0 (ty byly vSechmny

Lokomotiva 374.0 — (snimek in2. Boris Uliéng).
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v depu N. Zimky). Bohumin—KoSice, }
KBD. byla obsazena jednak stroji byv. KBD |
354.9, 622.0), jednak novyni 455.1, 524.1, daj
365.2 a 335.0. Trat Vritky—Zvolen—Plesivee
ra se vyznafuje znalnym a dlouhym stoup;
mela pro osobni vlaky lok. 344.4, pro rye
374.0 (rychlik tu mél max. 4 vozy), pro na
nt viaky 524. 1 a ,,mamuty’” 636.0 (ty vSak
jezdit jen v aseku Zvolen—Lucenec).

Na posunu na hlavmch tratich jsem vidg]
né lokomotivy 333.1 (byv rak. 260, sdruZe;
414.5 (plv. madarské, dosti mohutného vzt
8 Heusingerovym rozvodem|] Z novych rye)
387.0, na Bohuminsko-Kosické se r. 1935 ob
486.002—005, zatimco 486.001 jako neroz
druZzka strojvedouctho LiSKy z Nizboru j
mezi Prahou a Ceskymi Budéjovicemi.

Na trati N Zamxgy—Nitra—N Pravno j¢
sice s osobnimi viaky 344.4 i 354.1, ale s na
nimi tu smély jen 413.0 a 423.0. Lokomotivy
vibec vyvkonavaly vetSinu tézsi ad i
vy na lehkych tratich )iZni
venska a na mnohych do
rychlost! To by!o napf. i nat
trica—Cadova jaskyna [dale se teakrit n
1o}, kde lokcmotivy 42530 obsazovaly ceiou
hustocu nakladnf dopravu. ale v ome:
rvchlost 30 km. Dnes na této trati jezd{ !
0 a T 678.0. Tenkrat tu osobni
kratkeé!) lokomotivy 33
pito mne, jakid jsou to the
Jezdily op du bdjecneé. (Lokomotiva 3
6 vozy jela do steupani 12 prom. rychlostf:
— plesné stopovano). Od prvé chvile pc
téchto lehkych a pritom hbitych stroju jse
presvédcen, Ze asi byly vzorem v xonstruk
3ich 423.0. RovnéZ lehkou hlavni trati byk
len—Levice—N. Zamky. kde vSak stroje 42!
mely omezenou rychlost. Ale osobni vla
vozily 342.0, byv. rakouské 128, soustav
KdyZz tu byl zaveden motorovy rychlik s ¢
M 274.0, musela pry byt na to trat zesile
mi prozradil strojvedouci motoru, kterymw
se pozdéji vracel ze cviceni v B. Bystrici;

Pokud jde o motorizaci, byly tu prevain
dovky M 130.1. Na rovinatych tratich kol
24mkla jezdily také M 232.1 a jen v Bra
jsem vidél véZiky M 130.3 (fikali jim ,;
pro Sikmé stény budky).

Na nejlehdich lokdlkégch jezdily témér v
tvarové zvlastni 310.4, mapadné silné vysi
dymnici velmi nizko poloZeného kotle. [Mi
konce 1 pdr vlakd Zvolen—B. Bystrica s z
kvili vystfiddni na harmanecké trati, K¢
dily).

P¥i jedné jizdé na dovolenou, kdy mé
pies jiZni Moravu, jsem zjistil alespoii o0so
komotivy na tratich Bfeclav—Znojmo—
{bylo to v noci)—Téabor. A tak kromé jiZ zn
354.6 a 364.0 jsem v useku Znojmo—OkPi
prvé videl lokomotivu 274.0 (byv. 308), 1
2 té rodiny starych ,kamprid®. Jela docela

Celkem jsem si z vojny na Slovensku
poznami, Ze konstrukce byv. madarskycl
motiv byla modernéjSi neZ rakouskych.
nosti u nich byly vododéistite, jind dvitk
nice a umisténi pojistnych ventild. V po
priméru -hnacich a spfraZenych kol mé
3§ina madarskych typt rychlejsi béh, ne
stejnych, nebo i men§ich priimérech dos¢
vys8§ich rychlost! neZ rakouské (srovn
3640 a 3740, nebo lehké 3202 a
které p¥i velmi malych primérech kol
valy lehce svych maximalnich rychlostf].
padné se jevily jen 414.5. Lokomotivy
374.0 mély pivodn# dvitka dymnice opatf
Zelovitou 3picf asi o poloviénim priméru
stroje 455.0 mé&ly kuZelovité celé dveie d
Také jsem kuZelovité zaSpicaténi zahléd!
mé 354.9 a u dvou 365.2." Postupn& viak b

vozily

_dveie nahrazeny novym &eskoslovenskym

mirng vypouklych dvefi se stfednfm uz

Nejdffve je dostaly viechny 374.0.
Krom& 342.0 a posunujfcich 333.1 neb)

‘dob¥ vidét pa Slovensku ddnou-g:m¥jal



2 yonce dvé byvald zdicka,

W'z Olomouce do

&lanek je veénovan odkazu uplynulych dvanéacti desetileti.
©  Jak vypadala zeleznitni sit na naSem uzemf v dobe prijezdu prvniho
,'},vlaku do Prahv. vkazuje mapka. Na jihu Cech byla uz druhé deseiilet!
: Jejt

1825 a2 1628, od r. 1832 je v provozu aZz do Lince

Lokomotiva 274.0 ~
(snimek MUDr. Zdenék Doletil).

pittéjsich lokomotiv, které jezdily v Cechach ne-
po ma Morave. Teprve tésné pred ukonfenim mé

kterd pozdéji také

: pyla v Rakovniku (354.032 — byv. 22960 a

" 954.045 — byv. 229.77). Pasobilo to na mé jako

bse)ka'mi se zndmymi z domova, stejné, jako kdyZ

“ysem v Tesime cpatril viiz BCi 2-7625, byvaly ra-
kovnicky.

Dne 20. srpna roku 1845

Prahy prvni

prijel po

drazi FPraha-stied)

den se tak stal velkym svatkem vsech p

~ v provozu budtjovicko-lineckd konskd draha
budovan v ietech

parni vlak. Prazska
uvitala lokomotivu ,Cecity” jako slavnostni pledvoj
-prvnihe skutetneho viaku, ktery spojil Prahu s ostatnim svetem. Tento

P¥ priijezdech Moravou jsem v okolf Olomou-
ce poznal také stroje 354.5 (byv. rak. 27) a ko-
lem Ostravy Ceskoslovenské 514.0, vzhledové hod-
né podpbné 423.0, avSak bez b&hound. Zda se, Ze
byly pomérné poletné na Moravé zastoupeny
354 6, 434.1 a 524.0, ovSem kromé vSudypritom-
mych 354.1, 354.7 a 434.0, tenkréat uz v zatatcich
rekonstrukce na 434.2. Riznych fad 311, 312. 313
a 314, jakoZ i 402, 403 a 411 bylo vSude dost,
vétSinou na posunu. ) .

Jesté k lokomotivam 320.2 pripojuji: Na mist-

mich tratich vedoucich z Cadce jezdily sdruzené_
lokomotivy této fady (niZ3i &isla). Jedna z nich™
(320.210) se  koncem vilky jesté s 6 dalSimi slo-

venskymi lokomotivami dostala do Rakovnika ‘a
zahajovala v kvétnu obnovenou osobni 'dopravu

v Gseku Rakovnik—S8anov (na belovské trati). )

DOVETEK K CLANKU

Milf &tenafi, potédil m& Va¥ zéjem, a proto
Vim chci mnejen podékovat, ale mpozornit mna
nekterad upfesnéni:

Predevsim zmingné ,,protijiskrové zarizeni*
u 354.4 a u 344.5 nebylo zalizen{ proti jiskrém,
ale tlumi¢ saci brzdy. Dékuji touto cestou prof.
Drahoniovskému, pametniku tohote zalizeni, kte-

| 120 LeT L
zeleznice v Praze 7,

‘f PRAHA
noveé dobudované Zzelezné dréze \‘
wdrazen™ [nynejsi na- -~
Ay
\
“\  fsupluovice
itel zeleznice. Také by, [t

1ento &

lsl‘ ;

cesky usek byl vy- (LINEE

a od r. 1836 a2 do Gmundenu na druhém brebu Dunaje. Na draze o roz-

Ty mi zaslal obdirny dopis 8 nikresy a oprav
tak teprve po 36 letech chybné sdelenf strojve
douciho lokomotivy 344.502.

V 5. Cisle ve 3. sloupci ve 12. Fadku si laskav
doplite Dey 58 (to ,y" pravdépodobn& vynechs
tiskarsky Sotek).

Sam jsem omylem uvedl mezi Cisiy u obrazk
rovnéZz v 5. Cisle nesrovnalost u sluZebniho voz
Ddk 6-3652, kde v zavorce ma byt 54-854, kdezt
viiz 54-895 dostal nové Cislo 6-3689 (uvadim kvil
presnosti, 1 kdyZ dnes uZ tato Cisia nemaji vy
znam). U o e s e B

A konelné&, kdyZ uZ. jsme u téch &isel, voz

- 4-1588 a 2-7529 na nasledujicim obrdzky méh

stara Cisla 29-152 a 17-204 (tento byl -ve 30
letech — a¢ mel plySové sedadla — prelislovar
_na 3..tfidu a dostal. &isle Ci 4-1576, zatimce jemu
nejbliz8i BCi 2-7528 [17-203] je$t& po. roce 194?
-beze zmeény [jako BCi] jezdil na trati- Karlovy
Vary—Mar. Lazné). V Rakovniku byly .po Toce
1945 z pivednich lokédlkovych vozl uZ jen 4
Ci 4-1562% 1563 (28-772 a 773), oba dosud-s ole-
jovymi lampami, jezdily ve smiSeném vlaku Ra:
kovnik—Blatno, dale pak BCi 2-7563 (17-247) &
2-7508 (17-174), které jezdily v soupravé parnthc
vlaku Rakovnik—K. Vary a v parni soupravé
mladoticke. Tolik pro rakovanické pamétniky.

s KONSKC DRAMY
SHi ————  SIVIR DRAHA FERDINAND,
¢l e mummm STATN] DRAMA
A Y WY eener DRAHY VE STAVEE
Ve 2 )
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BRNO L v
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. chodu asi 112 cm s dfevénymi kolejnicemi pobitymi kovovymi pasy je
v padesatych letech v provozu asi 2 a pal stovky vozidel, pfevazne na-
.~ kladnich vozl vvrobenych v dilnach v Hofovicich, Blansku a v Maria-
zellu. Také Josef Bozek postavil nekolik vozidel, mj. 1 zajimavou dre-
© 2inu pro stavbyvedouciho. .

Vozy mely sviij vzor v Anglii. Osobnf vozy se podobaly dostavnikim.
[Obréazek tekového vozu piineseme v nasledujicim ¢isle.]) Jejich tehdy
obvykla a do vysoke dokonalosti dovedena vozova skifii byla pomocf
velkych srpevitych per zavéSena nad drevénym spodkem. Dvojkoli s dfe-
vénymi koly mela (po zkuSenostech s. nejstar$imi vozy) ototné né-
_pravy, které se 1 v ostrych obloucich stavely radidlné. Néapravy byly
3 vzajemneé propojeny zkrizenymi téhly.

- Nékladni vozy meély podobny spodek, obvykle byly nizkosténné nebo
~ plosinové, Zasto kryté plachtou na kruzinach. Zatimco ,,osobni vieky"
By fezdily s jednim vozem, v ;nakladnim‘ byly aZ 3.

-~ Neékteré prameny tvrdi, 2e tato draha nebyla u nds prvni. Pry jesté
© Dekolik let pied ni byla u nas-v provozu nejakd priimyslovd draha
..% meverejnym provozem. Nebudeme se vSak snaZit poodhrnout roudku
-~ folioto prumysiového tajemstvi a obratime se na daldf koiiské dréhy
A nas.

.V pra?ské Brusce (pobliZ Letenské plan®) zacinala druhé traf, které
o kontila r. 1831 u Lan, o sedm let pozdeji aZ u potoka Klicavy v kiivo-

« klatskych lesich. Jejf majitel kn. Fiirstenberk po ni vozil do Prahy

dfevo ze svych lesh, od r. 1841 i kladenské uhli. Po modelaiské strance

tedy byla méné zajimava, pozorny cestujici viak jiZz od tFicatého roku

D& ni mohl vidat v zimnim provozu prvni nad snéhovy pluh.

Zelezniént sit na dzemi dnedni CSSR v r. 1845

e
viaK u? podilejf utenlivé rakouské firmy Heindorfer, Spiering, Norris
& dalsi.

Vozy jsou velkym pokrokem, maji vSak i své nedostatky. Nenf osvet-
lenf, nen{ vytdpeéni. Mazanf lozisek je v zacCatcich. Zaskien& okna majl
jen vozy I. tfidy. Ve druhé tridé jsou cCelni stény bez oken, zato ote-
viené bolnice se zakryvaji ponze kozenymi zaclonami. Ctvrté tfida neind
&ani stiechu. A tam, kde stfecha je, cestujicf se nemiie postavit, aby
si neporanil hlavu. A tak se vozy vyvljejf i v dalsich letech. Ru3i se
ttvrtéa vozové tiida, okna ve druhé se zasklivajf, postupné se sjednocuje
poloha naraznikd vozi sousedicich drah. .

Do tohoto vyvoje ptijel slavnostné vyzdobeny prvnf viak nové dréhy
olomeucko-prazské (St. E. -G. — Spoletnost statni dréhy), jehoZz vozy
byly zcela nové koncepce podle amerického vzoru (viz vykres na dalsf
strangé). Ototné podvozky a mnohem ve&t3i proster pro jednoho cestuji-
ctho ukazuje na nové urcenf — pro del3f cesty. 3 vczové tiidy tenkrat
zavedené se udrzely nasledujicich 100 let beze zmény. Také pudorvs
vozu se stal typickym pro dlouhou dobu vyvoje 2eleznice. Zatimco na-
kladni vozy jsou spojovany héky & Tetézy, u osobnich najdeme ji2
Sroubové spojky.

Nejvetsf obdiv si viak tehdv odnesl novEé postaveny dvornf viz, kiery
byl zlatym hrebem prvniho slavnostniho vlaku.

Statnf drdha meéla vsak jiz i nakladni vozy. Byly to dvounéapravové
nizkosténné a kryté vozy, pozdéji i vozy specializovanéjsi. Tak se po-

=

©~ Tieti & posledni konska draha u nas spojovala od r. 1840 Bratisiavu stupné s rozvojem drah u nas zatal utvaiet i typicky stidle moderne;3f
.8 Sv. Jurem. Dva mesice pred slavnostnim dnem v Praze byla pro- vozovy park.
»-Qlouzena az do Trnavy. e )
i"':kooc I. 1837 zalind se stavét Severni driha TFerdinandova. Je to cely Chceme-li tyto staré historické vozy modelovat, pak je nutno vidy nej-
Mplex drah. xtery béhem nékolika mdlo let spojil Zeleznymi kole- prve shromazdit dostatek historickych podkladi. Historiografickéd préce
jem.l, normainiho rozchodu den se v3emi veétSimi mésty na Moravé je vSak pro vetSinu béznych modelarlt znatné obtiiné: vyzaduje mno o
(1838 s Bieclavi & Brpem, 1 s Prerovem a Olomouci, 1842 s Lipnikem) casu a piistup k pramenim. Je procto treba vyuZivat prdace, kterou za

2 _J'ﬁ‘hoz rozvoj dale k Polsku byl brzdén pouze nedostatkem investic.
dl‘aﬂa 'b\'la vedena ekonomickymi cili a stavéna s proziravym vyhledem
!°'bucc~xcn(::~ . Byla to naSe prvni draha s parnim pohonem. Nas ces-
°"a}€kl se monl obdivovat nékolika desitkam esobnich vozl ctyf tFid
Vt‘!bm‘.u mnozstvi vozd nakladnich, tehdy byly vSechny dvounapravové
edl‘OZvoru asi 2,4 m. Velké polomery obloukd trati nezpasobovaly velky
L POr ani pii pevném uloZeni néprav.
3 “'ﬁfo bylg na vozech Severni dréhy nové, ukdze vam v ptistim &isle
x € obriazek. Je to kovovy spodek s vypruzenim mezi napravami a sto-
kami spodku (na rozdil od vozi konskych drah s vypruzenim nad
mEm spodku], dédle kovovéd kola, narazniky s dievénou kostrou a vy-
ny rf}t’if‘uvar‘mn 2ineémi, u vozi niZ¥ich t¥id dokonce vypruzené, vozové
- ' se postupné zatind formovat z dostavnikevého tvaru do obdéini-
OVého pddorysu. Prvni vozy byly dovezeny 3 Anglie, na daldich se

nas vykonali technici-historici. Vysledky jejich price jsou prevazné
/ historické literatufe. Z Ceskych kuih si jmenujme napf.:

Bass: Ze zacatku naSich Zzeleznic
Hons: Velka cesta (cteni o draze elomoucko-prazské)

Ringes: Stoleti zeleznic
Stépan: Prehledné déjiny €s. Zelezmic
Mnoho knih je také v némeckémn jazyce. K nejvvznamnejsim patif
Geschichte der Eisenbahnen der dster. ungar. Menarchie.

ModelaFi vsak maji velmi vyhodnou moZnost pouZit jako prediohy ke
svym dflam podrobnych a dokonalych modelfi v meéritku 1:10 a 1:70.
Poslouzf jim i autentické predmeéty ulozené v Nirodnim technickem
muzeu v Praze, ve VagOnarském muzeu ve Studénce [modely celych Lis-
torick¥ch vlaki}, v 2eleznitnim muzeu ve Vidni & v uzeu na hrodé@
Krivoklaté. -k M-

-
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IV. ROGNIK — 1965. PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARU

PRI QSTREDNXM VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 - NOVE MESTO. TELEFON 223547, LINKA 7 a 44

TRANZISTOR

e

prichdzi na scénu

KAREL NOVAK

Popis a schéma zapojeni k Fizen{
“rychlosti modelovych. vozidel po-
\moci vykonového tranzistoru (toto
zapojeni jsem dikladné odzkouSel

g s Gspéchem jej pou2ivam) nam

edhali zcela nové moznosti v 2e-

lezni¢nim modelé&tstvi.

K fizenf rychlosti modelovych
vozide! at jiZ skokové nebo plynu-
16 pouZiva se b&zné& dvou zaklad-
- nich zplisobl, a to regulace napet{
bezeztratové nebo regulace napeti
se ztratami. Bezeztrdatovad regulace
jsou zn&mé transformatorky s od-
boCkami na sekundarnim vinutf,
které vhodnym prepinatem zatazu-
jeme do kolejového obvodu. Byv4

¢ téZ kombinovdna s prepinaiem
sméru jizdy, nebo doplnéna regula-
¢f ztratovou. U ztratové regulace
(odporové) pouZivame regulatniho
{ odporu zapojeného v sérii nebo po-
tenciometru zapojeného paralelni.
Miize byt rovnéz kombinovana
s pfepinatem smeéru jizdy ¢i s re-
gulaci bezeztrétovou.

Prvnf drub regulace mé& velkou
nevyhodu (zvlasté pfi vétSim pod-
tu regulatord) v tom, 2e chceme-l{
umistit reguldtor rychlost: na ovia-
dac{ desce [pultu), zabere nam
transformater, usmernovac a pie-
pina¢ odbolek znatncu plochu
[nehledé ke znatné vaze). Kdyby-
chom chteéli na desku namontovat
pouze piepina¢ odbotek, musime
ho zase propojit s transformatorem
velkym poctem vodicl.

Druhy zpGsob regulace sice tyto
Nevyvhody odstranuje, ale reguiacni
odpor nebo potenciometr musi byt
€0 do vykonu (W) zna¢né dimen-
Zovan a obvykle vychazi velky jak
do rozmerd, tak watti; kromé toho
dosti hieje a obtizné se shani ¢&i
zhotovuje. Tyto obtiZze jsou i pri
Pouziti vozidel velikosti ,.TT", kte-
'@ odebiraji se zat2zi kolem 250
WA Proto jsem odzkousel zapoie-
N, v nemz pomoci klicovaného vy-
Xonového tranzistoru tidim plynu-
le napeti v kolejovém obvodu.
“Pauziteé soucéstky: transformato-
Tek 125-220 V/17,0—18.5 V. seleno-
)’)” usmeérnovac, vykonovy -tranzis-
for OC 26 (cena 68 K&s), dratovy
Potenciometr 1 k/3 W, odpor 440
Ohm a pro prepinaé sméru jizdy te-
\efonni kli¢ (kypr) se ttemi polo-
Aami. |4 jsem pouZil kompletniho
Selenového usmeériiovate  125-220
V24 v — 1 A, u kterého jsem pou-
£ ' odvinul potiebné zavity ze se-

kundarnfho vinut{ tak, aby mi
transformatorek bez zatiZzeni (bez
selenu) daval na posledni odbocce
18,5 V.

Popis zapojeni: Minus p6l usmér-

hovace jde pres pojistku na kolek-

tor (kostru) tranzistoru a na ko-
nec potenciometru R 1. B&Zec po-
tenciometru R 1 je spojen s baz{
tranzistoru. Plus p6l usmeériiovace
vede.pres odpor R 2 na zacCdtek po-
tenciometru R 1 & pfimo pfes pfe-
pina¢ smeéru jizdy do kolejového
obvodu. Druhy -pé! do kolejového
obvodu jde z emitoru tranzistoru
pfes prepina¢ smeéru jizdy. Pomoci
potenciometru R 1 Fidime napéet!
(proud) béze tranzistoru a tim
i jeho propustnost {otvirdn{ a za-
virdnf). KliCovany tranzistor nam
zde pasobi jako regulacni ventil.

Seffzeni: Potenciometr R 1 v po-
loze 100 % (plna rychlost), ptepi-
naC smzaru jizdy v poloze ,Vpred™

125-220V~

a na kolejovém obvodu médme hna-
ci wvozidlo s primérnou zdatéii
(s primeérnym poctem vagoni).
Nynif zapneme proud do transfor-
matoru a pomoci odbotek na se-
kundéarnim vinuti nastavime napétf
na kolejich na 12 V. Potom pretocCi-
me potenciometr R 1 do pdlohy ,,0°
(nula — vozidlo ma stat), odpoji-
me zatéZ od hnaciho vozidla a po-
moci odporu R 2 nastavime napéti
tak, aby samotné hnaci vozidlo
bezpecneé stdlo.

Nyni néco k viastnimu provede-
ni: Usmerfioval jsem jiZ pcpsal.
Tranzistor pripevnény na vhodné
chladici desticce (hlinfkovy neb
mosazny plech, stara selenova des-
ka apod.) miZeme umistit pfimo do
usmeérnovace, takZe budeme mit ve
zvlastnf skfince vhodny pocet
transforméatord s usma3riaovaci a
tranzistory {nebo jedno veétsi tra-
fo s nekolika sekunddarnimi vinuti-
mi a patficnym poltem usmério-
vacl a tranzistort). V této sktince
miizeme mit i vypinale sité pro
trafa a primarnf | sekundarni po-
jistky. Skriiiku se zdroji muzeme
propojit s ovladaci deskou {pui-
tem] pouze Ctyrmi vodiCi pro xaz-
d¢ regulator pomoci vhodného ka-
belu a zasuvek. Na ovladac! des-
ce pak mame pouze potenciometr

‘R 1, odpor R 2 & pfepinal sméru

jizdy. PouZitl telefonnfho klice
(kypru) jako ptrepinaCe jizdy méa
ty vyhedy, 2e zde mame prvek jako
na skutetném -vozidle, kde je re-
gulace rychlosti rovnéZ oddéiena
od prepinaCe sméru jizdy. Odpor

Skkike s zdroji

o o R

Ovizdact pult

R 2 miZe byt jakykoliv odpor asi
05 W — vrstvovy, dratovy s posuve
nou odbotkou apod. Ja jsem ho na-
vinul na bakelitovou Kkostfitku
Zz manganinového dratu. Vyvody
baze a ewitoru tranzistoru se ne-«
doporutuje letovat, ale pfipojit
pomoci svorek (lamaci bakelitové
svorky — lustrové svorky apod.).
Kdo by chtél jesté miniaturizovat,
mohl by pouZit k Fizeni baze vyko-
nového tranzistoru dal$iho mensi-
ho tranzistoru. jehoZ bazi by Fidil
jeSté menSim potenciometrem (R 1}
nez jsou 3 W. Ale to je myslim jiZ
zbytecné.

Vyhody: Regulace je plynula,
velmi citliva, bezeztratova, zatizes
ni nikde nehreje, a hlavn2 regu-
lacni prvek na ovladaci desce za-
bere minimélni misto -a desku
prakticky nezatizi, = PouZivam to-
hoto zp@isobu k fizeni modeld ve-
likosti ,, TT", oviem lze jej pou2i-
vat i u ostatnich velikosti. je tie-
ba dodrzet pouze mezni elektrickée
hodnoty tranzistoru OC 26, které
jsou pomeérneé znacné vysoké. (U ce
186 V, I ¢ 3,5 A a ztrata kolektoru
Pc 12,5 W.) Tranzistor je prakticky
neznicitelny, protoZe ani pfi nej-
nepfiznivejsf situaci, tvrdem zkra-
tu na kolejich pfi poloze potencio-
metru R 1 na 100 % nedosahneme
zdaleka meznich hodnot tranzisto-
ru, ale asi polovi¢nich. Zarazi snad
pomeérné vysoka cena tranzistoru,
ale- predpokladam, ze i vyvazi
vySe uvedené vyhody, nehled?
k jednoduchostt zapojen{ a mini-
malni pracnosti.
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Krasy Slovenska?

INZ. MOJMIR TVRDY

Nebo agitace pro ,,100 jarnich kilometrd"? Podobné mySiensy asi na-
padnou veétsinu téch, ktefl se podivail na fotografii u clanku. Lesnate
vrchy, sluncem prozafené adeli, v popfedi biiza — co to ma spolecncho

s Zzelezpitnim mode
Neni to prace ,tis , nedostala se do modelalské prilohy
nedepatfenim. A tak nezbyva neZ pfiznat. jak to vlastné je
V minulych ro¢nicich jsme psali o vyrobé riznych druhdi stromkd pro
nase kolejisté. Zhotovovali jsme vrby smrky. jabloné, jen o brize jsme
podezifele miceli. Nu, pliznejme si, Ze jsme neveédéli jak do toho, peknou
brizu jsme udélat neumeli. AZ dnes.... a to je praveé ten obrazek. Dovoliii
jsme si maly podvidek, fotomontaZ. Pfed snimkem horskélo udoll jsme
postavili naSi modelovou biizu a znovu vSechno ofo{oma[mau A tak je
fotograiie v modeldiské priloze na svém misté a nyni si ji miZete lépe
proiilédnout. Hlavné ovéem tu biizu. ktera za to vSechno miZe. Poznali
jste, ze neni skutecnd, Ze je to pouze model? Pri peclivejsim poiledu
zjistite, ze misto listi roste na nasi bfize gumova myei houba, stejna, jaké
jsme pouZivali jiZz pfi zhotovovdni jinych listnatych stromi. Ze je zelena

kafske

Sha-

neni sice z fotografie vidét, ale to snad neni tfeba ani pFipominat.
Zime se sehnat pro bfizu pénovou gumu pokud moZno jemnou. S malymi
péry a Stavnaté zelené barvy. Kmen je zhotoven znamou technikou z né-

kolika
vétve pevné obtocime lepici paskou, ne vSak mnoha vrstvami. aby nebyl
prili§ tlusty, a pak v3e zatfeme kaSickou z lepidia a bilé prasSkove bar-
vy, napf. zinkové béloby nebo plavené kridy. Touto kaSiCkou srovnime
hrany lepici paskv, coZ by se ndm obyCejnou bilou barvou nebo bilou

spletenych dratk( nepravidelné& rozvetvenyech. Kmen a silnejst

tusi téZko podatilo. Po zaschnuti navlékneme veétve péncvou
natrhanou na podiouvhié kousky, aby misty viseld z vnich vétvi
jak je vicet na obrazku. Cerné skvrny po sio é kife na |
miiZeme udelat ternou pastelkou. Tim je biiza hotova. Co dodat
vér? Fotografie pozadi byla pred lety porizena skutef{né na Slov
v Nizikych Tatrach, takZe nadpis Clanku ani moc nelZze — a téct

CBRAZXY K CLANKU

120 let zeleznice v Praze

jarnich kilometrd' mize 1 modeldfi prospét pri jel:o ¢innosti, projd
s ofima otevrenyma,
~
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DNES OTISKUJEME DVA SLIBENE OBRAZKY
K CLANKU Z MINULEHO CISLA. DOKRESLI
VAM DOBRE CELOU STAT.

{; j

G

Osobni viz 2. tiidy

Severni drahy Ferdinandovy z r. 1838

Osobni vuz koriské drdhy

Ceské Budéjovice—Linec z r. 1828
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INZ. GUSTAV MASA

fd
'y nakladatelstvi TRANSPRESS v NDR vyila
;,;ed krétkym casem kniha ..Modellbahnania-
en, to je ,Modeleva Zeleznicni. kolejiste",

erd si klade za ukoi poradit tém, kdo si chiéji
gostavit kolejisté. Jedna z nejoZehavejSich ota-
ek je prostor a misto, které je pro stav?u
i;djspozici, a zplsob, jak nejvyhodneuuvyuzxt
stavebni plochy. PTi tom se nelze obejit ' bez
i,iemosténi cest, udoli, fek nebo proPasu a cas-
10 se tak stdva prévé v useku traté, kde jsou
oblouky. )
F7ylasté u kolejisté &fs. 26 a u kolejisté 39
jze hovofit o klasické ukazce pfemosténi, jak
i'ypadat neméa. ProtoZe i na mnoha kolejistich,
yteré jsme zhlédli na riznych .nllistech, se vy-
skytuji pripady, Ze mosty jsou Kx_'iklavy'vm pask-
yilem na v3echna pravidla technicka a protoze
se 0 mostech tak malo sly3i a piSe, chceme dngs
podat alespoli nejduleZitéjSi smeérnice pro vy-
stavbu mosti.
“je-li trat zaoblena a nelze-li do oblouku vsu-
nout kus rovné traté, pak nestavte v takovém
piipade 2adny prihradovy Zelezny most, ale takeé
ani betonovy. V takovém pripadé se nejlépe
hodi zdény viadukt, ktery se se svymi malymi
obiouky dobfe prfimkne k trati. Je-li pfemosté-
af v rovném useku, pak lze volit pfihradovou
konstrukci mostu. Dale je dalezité rozhodnout
se pro to, mé-li most mit koleje mezi hlavnimi
aosniky, nebo zda koleje lezi na nositovém ros-
m, poloZeném nahoru na hlavni nosniky. Ko-
netné — Kktery zpusob se hodi, zavisi na cha-
rakteru okoli & krajiny, do které mé& most za-
padnout. NejlepSim voditkem je i zde vzor po-
dle skuteCnosti.

Je tfeba si ujasnit funkci mostu.. To, co kai-
iému laiku padne do oxa, jsou hlavni nosniky,
iteré jsou sloZeny — laicky feCeno — ze sa-
mych tyCi v razné tvary spojenych. Tvori vsak
enom trojuhelniky, tehoZ si, prosim, vSimnéte,
estliZe jste si tuto okolnost jesté neuvédomili.
.0 souvisi se statickym vypocltem, kterym se
wiem zde zabyvat nebudeme. Tyto trojahelni-
iy tvofi sit hlavnfho nosniku. V plénku jsme
1akreslili nékolik béznych tvard Nejjednodus-
I je tvar, kde hlavni nosnik mé& obrys obdél-
ilku, ktery vznikd z premosténé délky 1 a
y8ky konstrukce ,h‘‘. Pfitom mé mit délka , 1"
© vySce ,hn' pomer esi 8, takZe plati vziah

- < 8, nemé& vSak klesnout pdd 10 cm. ]g vel-

n
1 délezité vsimnout si tohoto pomeéru, pro-
ofe pak hlavni nosnik mé esteticky pusobici
-ar, oko pozorovatele nikterak neurazejici.
°stlize horni pas nosniku je zakfiveny, mluvi
20 poloparabolickém nosniku, i kdyZ zvolena
fivka neni zrovna Cistou parabolou. S dirazem
adime, ze kazda esteticky pusobici kfivka je
lodné a pripustna. Vznikaji pak sité hlavnich
osnikl podle dalsich obrdzkd na planku. Pri-
M zachovavame vySe uvedeny vztah mezi dél-
Ju a vyskou konstrukce. NaznacCili jsme rov-
%2 v obrazech siti hlavnich nosnikl, pojede-li
ak, obrazné& re¢eno, na vrchnim nebo na dol-
M pdsu. Seznéamili jsme vas nyni s pojmem
‘orni** a ,.deolni” pés. Ty jsou vlastné nositeli
‘emena. Spolu jsou spojené ,,vertikalami' a
liagonalami®, kieré tvori vyztuZeni. ProtoZe
lcované profily nelze vyrdbét v takové ve-
t zaduje, jsou veéskeré ele-
u skladané z profila Ze-
abe a jsou spojené bud ny-
nebo svarenim. Horni a dolni pas maji
ipadd tvar ,U".a jsou skladané
des€k (takzvanych platin) a jsou
ané valcovanymi profily, a to vét-
y stejnoramennymi, nebo téz pro-
iy také zelezem tvaru ,,T'. Tato
3 iomu, Ze se vertikily a
zavazat pomoci figuro-
: ¢ R GO Iostové konstrukce.
“Ziem se nazyvaji body, ve kterych se &ary
© pretinzji. Poviimnéme si déle, ze hiavni

hlavniho nosn

ami vyra

ik

“¢iselny priklad. Dejme tomu,

nosice jsou v dolnim bésu mohutnéjsi neZ v hor-
nim, protoZe do dolniho nosiCe se zavdZe mimo
zavétrovani konstrukce téZ nosictovy rost s pod-
kiadem kolejnic, kdeZto do horniho pésu se za-
vaZe pouze xonstrukce zavétrovaci. Na obraze
podavame pouze jeden tvar téchto nositd, pro-
toZe vzhled modelu mostu se v podstaté nemé-
ni, kdyZ se nosi¢ bude stavét s absolutni vér-
nosti ke skuteCnosti. Jsou-li platiny ve skutec-
nosti i 20 mm silné, znamend to v modelu tloust-
ku 20:87=0.23 mm. KdyZ pouZijeme plechu
z konzervovych krabic, ktery se pro vyrobu pro-
fild skvéle hodi a jenZ mé& asi 0,3 mm sily,
nemd pak smysl pouzivat ve stfedu nosi¢l zdvo-
jeni nebo znésobeni -pasnic, jak je 10 ve sku-
tecnosti. Divod ke zdvojeni pasnic smérem do
stfedu nosice je podminén pevnostnim vypo-
Ctem a bliz3i vysvétleni by presahovalo ramee
naseho rojednani.

Nutno poznamenat, Ze kdyZ kolejnice jsou na
vrchnim pdsu, pak je nosi¢ vrchniho pasu mo-
hutnéidi neZ spodni, coZ konefné& plyne samo
sebou z toho, co bylo Fefeno vy3e o nosi¢ovém
roStu a zavétrovéni. Mezi hornim a dolnim pa-
sem jsou pak vertikdly a diagondly, k nimZ
tfeba pFihliZet se zvlastni péci. VSimnéte si na
skuteCnych mostech, jak i v celkové své mo-
hutnosti vypadaji titérné. Tato titérnost je préa-
vé ono kouzlo, které modelim schazi. Nakres-
lili jsme proto vzor v axonometrickém pohledu.
Ackoliv to zase neodpovidd prfesné skutecnosti,
postatuje nakresleny vzor uplne, jak fada mos-
th autorem postavenych dokazuje. Jsou na Kko-
lejisti v Pionyrském domé v Praze-Karliné, nebo
na klubovém kolejisti atd V podstaté jsou to
4 uhelniky spojené péasky. Napohled to vypada
velmi jednoduché, avsak zistavame ve velké
nevyhodé, protoZze uhelnitky 1X1 nelze u nas
koupit jako v jinych zemich, a tak si je mu-
sime pracné vyrobit sami. Nastfihame prouZky
plechu asi 2,2 aZz 2,4 mm Siroké a uprostred
udélame rysovaci jehlou rysku, kterd pasek roz-
pllf. Pasek udélame rozhodné trochu $irsi, tie-
baZe musime pak néco od hotového thelnitku
ubrusovat. Délame to hlavné pro bezpetné uchy-
ceni pasku prfed ohybanim do tvaru uhelniku
a pro snaz3i ubrouSeni na :potiebnou délku ra-

men uUhelnicku. Pédsek upneme mezi ostré oce-

lové tyCe o Ctvercovém prifezu a skuteCné
ostrych hranéch. Nejlépe se k tomu hodi sou-
struznické noZe z ocele znalka ,,RADEKO" asi
15X15 mm. -

VSimnéme si dobre vykresu. KdyZz je pasek
presné na rysce mezi uvedenymi ocelemi upnu-
ty, ohneme vyénivajici plech o 90°. Oviem ihel-
nik takto vyrobeny nemé tu potFebnou ostrou
hranu a je proto nutné dfevénou palici ohnuty
plech poklepavat tak dlouho, aZ tu ostrou hra-
nu dostaneme. Po vyjmuti je hotovy uhelnicek
ponékud prohnuty, coZz s trochou obratnosti na-
rovname. Takovému rovnani se nevyhneme ani
pil st¥ihani jiZ uvedenych prouZkid. S trochou

‘trpélivosti se vSak brzy naucime rovnéani prouz-

ki i dhelnitkd. Hotovy a narovnany uhelnicek
pak pfidrZime plechovym péaskem o sile asi
1 mm a presahujici hranu uhelni¢ku. ubrousi-
me bud pilnikem nebo smirkovym platynkem,
kterym jsme omotali prouZek plechu nebo starsi
plochy pilnik.

Dal3f prace nas Ceké nastFihanim paski o §if-
ce pouze jednoho milimetru. UstfiZeny pasek
tvoli spirdlu, kterou roztotime a jeZ v3ak ani
potom neni zvlasté rovng. Pokusime se hrubé
zakFiveni vyrovnat, nemusime se v3ak rmoutit,
kdyz narovnani nedopadne zrovna tak pfesné.
Tyto pasky slouZi k tomu, aby s dhelnitky tvo-
Fily prolamované tyCe, které pak jsou uz zmi-
néné vertikdly a diagondly. Vzdalenost tdhel-
nickd je asi 3 a2 6 mm a pFi té se néjake to
nepatrné zakfiveni pask@ upln& vytrati. Dile-
Zité v3ak je to, aby v3echny vertikaly a diago-
naly mély stejné vzdélené uhelnitky. Proto je
nutné udélat si $ablonky z hlinikového plechu,
nebot pfi péjeni se konstrukce vertikal a dia-
gonal na Sablonu nepfipdji. Velmi dileZité je
také vzddlenost uhelnitkdt vertikal a diagonal
zvolit tak, aby pri vloZeni figurovych plechi
presné zapadly do svétlosti profilu ,.U" jak hor-
niho, tak i dolniho pasu. Viimnéte si toho dcb-
fe na vykresu.

JelikoZ je to tak diileZité, chceme dat jestd
ze svétlost, ve
Vykresu oznatend feckym pismenem ,.RO“. je

mm a tlouStka plechu, ze kterého jsou vy-
stfizeny [igurové plochy, je 0,3 mm. Pak vzda-
lenost thelniCkG tvorici vertikdly a diagonaly
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musi byt 7,4 mm a Sablonku z hlinikového ple-
chu musi tvolit prouzek plechu 6,5 mm $iroky,
pficemZ se  jiZ pamatuje. na to, Ze pfi péajeni
ma film cinu silu 0.1 mm. KdyZ jsme pomoci
figurovych plechl pak konelné vytvorili hlav-
ni postranni nosniky mostu, musime je spojit.
To se déje jednak nosicovym rostem, ktery tvo-
Ii podklad pro koleje, jednak zavétrovanim. No-
siCovy ros$t provedeme z ,I-profild", které si
vyrobime ze dvou stejnych profild ,,U" V pod-
staté se skldadd nosicovy rost ze dvou podél-
nvch , I-profild* v ceikové délce mostu ve vzda-
lenosti rozchodu koleinic. le-li most pro dvoj-
koleinou drahu, pak se poloZi tyto podélné pod-
klady pod kazdou kole;nici Budou ‘edy ,.I-pro-
fily" &tyFi v délce mostu. PFitné spoje téchto
podkladovych nosici mezi sebou se provedou
opét z ,I-profila*.presné ve vzdalenosti ver-
tikal sité a zavdZi se opét presné do uzld kon-
strukce. Diagonaly po’  rostem se vyrobi z jec-
neduchych dhelnicka, které mohou mit ramena
maximéalné 1,5X1,5 mm. Zavétrovdni bude zase
z prolamovanych nosich a vaZe se stejné jako
nosicovy roSt presné do uzld konstrukce.

Bylo by velmi tézké popisovat zde viechny
detaily. Proto musime s dlrazem Fici: Kdo si
chcete postavit pékny 2elezni¢ni most pro své
kolejisté, jdéte se na mosty podivat, iak vy-
padaji ve skutecnosti, vsimejte si rozmérd kon-
strukcnich prvkd, hlavné Ghelnikd a past a je-
jich sily a prenasejte je v meéFitku na svij mo-
del. Dospéjete k tomu poznatku, Ze silnejsi
kreslici papir by se hodil na vyrobu stejné
jako plech. Jsou skutetné umélci, ktefi s timto
stavebnim materidlem doké&zali postavit krasné
modely. Klade-li vSak stavba 2z plechu na mo-
delafe vétsi poZadavky zruZnosti, pak vyroba
2z papiru vyZaduje vedle zrulnosti dokonalou
znalost zachazeni s timto materidlem. Koneéné
je to i véc néazoru. Most je ve skuteinosti z kovu
a mé& jako model byt téZ kovovy.

Neotiskujeme Zadny specidln! most, protoZe
délky premosténi se fidi podle potieby kole-
jiSté a traté. Nakreslené elementy mostu vSak
staCf plné k tomu. aby si jen trochu zruény
modelal postavil vskutku most, ktery bude
esteticky dobfe plisobit na pozorovatele. Hlav-

né — nezapomente se na podobny most podivat

ve skutecnostil

K usllechtilym a velmi zajimavym konidkim
patri Zelezniéni modelovdni. A Ze dovede upou-
tat i 3iroké fady divdki, o tom se presvédcili
ielezni¢dri v Uherském Hradi3ti, kteri uspora-
dali vkusnou vystavku Zzelezniénich modeli. Za
tyden ji vidélo vice ne: dva tisice lidi, kiefi se
vesmés pochvalné vyjadrovali o0 exponatech.
Jednim z vystavovateli byl strojvedouci z loko-
motivniho depa v Otrokovicich Mir. Visek, kiery
je ¢lenem krouiku modelard uZ dvanact rokd.
Za tu dobu sestrojil 23 lokomotiv rizngch typi
a za jednu z nich, za ,posunku’ typu 414.0, vy-

hrdl ve svazarmovské soutéZi prvni misto. Sou-
druha Viska vidite pri predvddéni vitézné loko-
motivy.

(Foto Vladimir Solik)




INZ. GUSTAY MASA

”

h

E MOSTY

ZELEZN

Ryska _no_pasku pro_

) - <o -helnicels,
2 . £ ‘.—_._:?LS§‘
2 AR
< 777NN\ LTS
SN 77777’ N\
—-V-—I—A%—‘—L, M
103

Yerlkdla

Axonomelricky obraz _jednoho ‘pole_nosicovéhe,
oty mosiu dvoulraloveho,

Diagenela

Axonomelrichy_obroz_fednal_pole g
Pﬁhrgﬂnvg’ konslrukce moslu

\u/\1 )

L INT

AAvawva

50l piihrgdoviha_nosnit,

Horni pas a# zavelrovinim 1

-

&= v Y

Horni gas 8 nosicorie roils

“
Dalai p [ m p

T Priklod. !‘ 1 4
1= rozpel] moslu 8o em
h- vgéka nosiy 40 om . ; .
- uzle phihrgdové jeonslrukce
dedi aly Konslrukee 444 Amn

e lickych pfi vych npenikd

552 Oolni pas s

z |

h {= II h:}gaﬁ x‘
\ b3 Horni pas s rosiors
17 . _roitm

@ Bolni pes 5 nosicovim roilem . N

Pro_koleifsts beng sil”

40



SVAZARM

IV. ROCNIK — 1965. PRILOHU RIDI PROPAGACNI ODBOR USTREDNI SEKCE ZELEZNICNICH MODELARD
PRI USTREDNIM VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 - NOVE MESTO. TELEFON 223547, LINKA 7 a 44

MEZINARODNI
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MIROSLAV POLAK

Kdo nékdy vidél, s jakym zaujetim pripravuji Zelezniéni modeldri
» kterémkoli klubu svou vystavu, jak se té3i na vefejné a takika
hmatatelné porovndnf snah a uspéchi, mohl si pFedstavit, s jakym
napétim chystajt velké mezindrodni méreni sil, stanovené na zdrt
2 Fijen do Ndrodniho technického muzea v Praze. Vlastné jiZ od
zatdtku letodniho roku, kdy byla soutéZ vyhldSena v nasem &asopise,
orobihalo u ka%fdého hodnocent a ,,provérovdni” v¥ech modell, které
oyly k dispozici. Horeéné se uvaZovalo, co fedté postavit, s &m
o5té prekvapit, aby to bylo néco jiného, neZ mafi druzi. A bude-li
o stejné, aby to bylo tak poctivé postaveno, %e ,ten druhf” —
majitel stejného modelu — nenajde ,na tom mém" ani chybitku.
Nebof modeldri, jakkoli jsou druZni a ochotni feden druhému po-
noci, fsou také ctiZddostivi. TéZko by nékde z nich dopustil, aby si
za svou prdci nemohl celym svym modeldFskym srdcem rudit.

A tak se jednoho dne otevfely dveF: sdlu Ndrodniho technického
nmuzea na Letné, aby vydaly svédectvi, s fakym zdarem se v3iechny
snahy o Uspéch setkaly. V samém sousedstvi mista odpolinku vel-
"yech, téch opravdovych lokomotiv, které ddvno i v dobé neddvno
ninulé doslouZily &lovéku, ale presto nemaji nouzi o stdlé ndvstév-
liky a obdivovatele, v samém fjejich sousedstvi se zdjemcum o malé
okomotivy-modely naskytl neméné radostnyj pohled: ovoce pile
wadich i zahraniénich vystavovatelid. Uréité bylo demu se obdivovat.
Tvofivost a ndpaditost zde slavily nefeden Uspéch.

Cim zadit? Snad tim, Ze poté'&‘ilo usilt osvédéenych dlouholetijch
nodeldfi neustrnout, jit s dobou a neztratit kontakt se soudasnosti.
if mdme na mysli expondty soudruha Kaisra, budovy soudruha Kva-
ila, stdnky a figurky soudruha Kazdy, af se zamyslime tieba nad
vlddacim pultem ¢&i nad rentgenovym vozem soudruha Fialy, vse
ese petef ldsky k modelaFiné a petet obratnjch rukou. Clovék
! vytkne cil — a nezdlezi na tom, je-li to ¢lovék fménem Koutny,
dger, Polivka, Svoboda, Vanék nebo finjj. A ten cil je potom moZnd
°n o néco vétsi nez dlari. Kolik hodin prdce si vyZddal, to patrné
cent zase jen modeladr.

Radostngm poznatkem byla i novd fména s pFidomkem ,,}unior“,
‘erych se na vystavé vyskytlo nékolik. [menujme naptiklad juniory
‘urgeta &i LukeSe s modelem v méFitku 1:45. Tento model fif neni
apesni a md-li jich modelar doma takovych nékolik, md asi trochu
‘arosti s jejich umisténim. Ale na vystavé ho odméni dokonale
ejich majestdtnt vzhled. Dobre se wuvedl i krouZek z Bratislavy.
Zvlastni pozornost si zaslouZi modely kolejist. Opomeneme-li sku-
>tnost, Ze nasi modeldri zndzorriuji ponejvice krajinu s mnoZstvim
uneli, kterd tak pripomind zahranicéni horské traté, miizeme kon-
‘atovat, Ze stavitelé koleji¥t vénuji svym vytvorum velkou pédi.
‘ahrani¢ni charakter traté je zde zrfejmé snahou po efektu a libi-
'0sti, coZ konelné nemiazeme .modeldri ani zazlivat. |sem témér
respedéen, kdyby mohl modeldr postavit traf vedouct kolem mor-
kého pobreZi, Ze by to s chuti udélal. Je prece fen v povaze Clo-
'¢ka, ze se mu libf to, co ve svém okoli nenalézd. Chceme li si viak
Simnout vseho ostatniho, co déld kolejisté kolejistém, pak si pro-
lédnéme stromy, budovy, osoby prFed nimi, vjjevy, které se na
«adrazi &i v jeho okoli odehrdvafi. Jestlize jsme to ulinili na této
Ustavé, mohli jsme posoudit, jak ktery modeldF pFistupuje k tvorbé
‘romu, jak ho dovede wvytvarné ,podat”, jakou md fantazii nebo
ar skuteéného vidéni pFi tvorbé &Elovdka &t finého Zivého tvora.
de budeme opét jmenovat soudruha Kazdu, jehoZ roztomilt &lovic-
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kové, ‘prodavatky ve. stdncich, hokyndfky i fejich zboZi udivovali
vérnosti a zapliiovall krajinu tsmévngm kouzlem. Prdvé tak mile
oZivili model rytifi v helmdch na konich. Tak pisobila i svacict

rudovldska ve svétlezelenych 3atech. Jisté byla mladd a hezkd — .

a také prifemnd.

A odtud je jen krok ke zmince o uréitijch zdmérech ve zndzornéni
modelové krajiny, dalo by se Fici o monotematice. Sem patii na-
priklad model lesni drdhy nebo scéna natdcejicich ,dmard. Prdvé
takové zdméry osvédci tvuréi schepnosti modeldre.

Nesmime ov3em zapomenout na hlavni tc¢el modelového kolejisté,
to je na vlastni provoz. Ndvstévni vgstavy totiZ vidi jen vysledek
celé prdce, presnost ,ve vjkonu dopravni sluzby". Viimd si, na kte-
rém misté ve stanici vlak zastavuje, nevjede-li osobni viak na kolef
vzddlen&jsi od staniéni budovy, kdy na bliZ8i koleji prekdii ve
vystupovani cestujicim ndkladni vlak. Zaznamend, jak bezpeéné
zastavi vlak pred ndvéstidlem v poloze ,stij", jak a kdy se rozjede
na ndvést ,volno”. To na vystavé probihalo celkem uspokojivé.

Zajimavé bylo srovndni, jak je kterd lokomotiva u modeldri ob-
libena. Zd4 se, ze teo vyhrdva 310.0, 423.0 a M 131.1; tyto stroje se
tu objevily nékolikrdt. A pak jesté 387.0. U vozu jsou zdjmy asi §irsi,
nebot jsme jich vidéli celou Fadu riznych druhid. Celkem se dalo
vypozorovat, Ze prichdzeji na milost moderni lokomotivy novych
trakei a novée typy vozi. Skoda, Ze se nedalo zjistit, kolik modeli
vyrobili jejich stavitelé podle plankid v Zelezniédri a jak se fim
z nich pracovalo. Bylo by jisté velmi zajimavé poznat rozsah pisob-
nosti publicity na vlastni tvorbu modeldFe. Rozhodné by ne$kodilo,
kdyby modeldri napsali redakci své noznatky. PFi této prileZitosti
chei poznamenat, Ze ¢asopis byl zastoupen pouze |edingm pldnkem,
aé& jich Zelezniéar otiskl uZ velké, ba nepfeberné mnozstvi. Nebylo
by bylo také na zdvadu, kdyby se na panelu objevily nékteré zdvainé
¢ldnky modeldrské prilohy. Je moZno vérit, Ze by pro nékteré
z ndgvstévniku byla priloha objevem.

Pomérné pocetné byli zastoupeni modeldri z Némecké demokra-
tické republiky a modeldri madarsti. Jejich mainky [sou ponejvice
finého typu nez na3e, pochopitelné, Ze si vytvdreji to, co tase oni
vidi doma. Také na jejich modelech byla zretelnd péle a modeldrskd
poctivost. Je sice zndmo, %e si modeldFi ,vypujéujt‘ modely jinych
zemi, to znamend stavi si lokomotivy nebo vozy zahraniénich Zelez-
nic, ale pres tuto zndmou skuteénost — nebo moZnd prdvé pro ni —
‘potésdilo setkdni s pékné provedengm modelem lokomotivy 387.0,
jak ho postavil modeldr z NDR.

Je3té jsme se nezminili o celkovém uspofdddni vigstavy. Na nd-
vitévnika pusobila svéiim dojmem. Nechci samozFejmé hodnotit ryze
odborné zdlezitosti, co po této strdnce vystava pFinesla. Domnivdm
se v3ak, Ze poskytla dobry prFehled stavu modeld a soutasné vykon-
nosti Zeleznifnich modeldri. Naznadila také, o co maji modeldFi
dnes zdajem. Zdd se, fe nendvratné zanikd doba vghradnfch ,eold-
timeru”, kdy modeldF nad v3im novym zaviral oéi. Je jist& sprdvné,
kdyz se budeme vénovat starému i novému, tak jak to naznadila
mezindrodni vystava ve svém celkovém pfijemném prostfedt a ve
vkusnjch sklenénych vitrindch, FeSenych jako Stkmo postavené hra-
noly. Kdo se dobre dival, vidél. A proto na konec predkldddm &tend-
fdm obrdzkovou hddanku: Vidéli jste na vystavé model vozu, ktery
vdm predstavujeme na trech vedlef§ich snimcich? Byl tam &i nebyl?
Umeél by néktery z modeldFd narysovat a sestavit podle obrdzki
jeho pldnek?

DiILO MODELARU

z Valaiského Meziri

Mladi i ti ddvno dospéli
vystavé ,,120 let Zeleznice (
mouc-Praha® nemohli odtrhn
08i od zajimavé hracky. Hi
ky? Jak se to vezme. Je 10
liky model kolejisté, dilo Ze
niénich modeldri z Valassk
MeziFiéi. Na 230 metrech mil
turnich koleji s mnoha nad
dy, tunely, stanicemi a 200
hybkami miZe soudasné |€
16 vléeku. Jejich jizda, obsl
ndvéstidel a zdvor, stejné |
pFestavovdni vjhybek se ¢
elektrickym proudem od d
Fidicich pultd. (Text a snil
Arnost VyslouZil)
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Byli napséna jiZz Fada rizngch ¢lankd
¢ stavb® modeld Zeleznic a domadcich kole-
?,',]1§f, ale dosud Z4dny se dostatetné& nezaby-
_val problematikou néavéstidel. Dnes si proto
rochu pohovofime o sprdvném a predpiso-
- yém osazeni modelové Zeleznice potfebnymi,
¥ a nlavnd skutetnému provozu odpovidajicimi
| pdvéstidly. )

Setkavame se tohuZel velmi Casto se skus
| teznosti, Ze na domécich a mnohdy i klubo-
" ygch kolejidtich se umistuji névéstidla zcela
nepfedpisov®, tak jak by je név&stni pred-
| pisy na Zeleznici nikdy umistit nedovolily,
" Nebude ov3em tucdelem tohoto &ldnku probrat
# celé navestnf predpisy CSD. Bude-li mit né&-
| ktery modelaf zéjem, jistd si je prostuduje
| sdm.

Vzhledem k omezenym rozmérim domé-
_cich kolejist, hlavn& pokud jde o délky, nut-
| no i zde pfi rozmistovdni navéstidel a zna-
meni najit sprdvnou miru kompromisu a je
tfeba si uvédomit, Ze nékdy, by mohlo db-
sledné pouZiti vSech predpisovych névésti-
‘ del mit ten nasledek, Ze by néavéstidla plso-
bila dojmem plotu kolem trati.

Jako prvni poCétek vSeho si musime Vv pa-
méti vybavit situaci venku na trati nebo na-
nékteré stanici a uvddomit si, Ze v zasadé
stoji ‘podle pfedpisu vSechna névéstidla a
znameni{ na pravé strané proti jedoucimu
vlaku. Pokud to snad provozni podminky
nedavoluji, aby bylo navéstidlo umisténo
vpravo od trat. ve sméru jizdy vlaku, pii-
pousdtéii se vyjimky: N&vestidlo miZe byt
umisténo bud na névéstnim mustku nad ko-
leji, pro kterou plati, nebo podle situace do-
konc. i vlevo od koleje, pro niZ plati. V tom-
§ to pfipad® je oviem nutné umistit v mistg,
kde by sprdvn& névéstidlo mélo stat, upo-
zorfiovadlo, tzv. , $ipovou tabulku® (obr. la]
nebo podle star$i navéstni soustavy ,,3achov=
nici* (obr. 1b).

Zé&kladnim névéstidiem je ramenovd né-
Vést nebo sv&telnd névést, kterd polohou
svého ramene nebo barvou svétel dévé dva
2dkladni pojmy. 3 )
»STUJ" rameno vodorovng, v noci a na svés
telném névéstidle &ervené svétlo.
wVOLNOQ" rameno zdviZeno v thlu 45° vpra-
vo od stoZéru, v noci a na svételném né-
veéstidle zelené svétlo.
Néaveést méa celou fadu pouZiti a slouZi
vV provozu jako néavést oddilovd, kdy kryje
vjezd do oddilu mezi dvéma stanicemi, jako
kryci ndvést u vlegkovych vyhybek na volné
trati, jako vjezdova néav&st do nadraZi, a jako
0djezdovd néavést z nadraZi na trat.
Na na3ich modelovych Zeleznicich mohou
V8echny tyto varianty najit své pouZiti,
OvSem nejtastéji najde ramenovd nebo sv&-
telnd n4vest pouZiti na vjezdovém nebo od-
Jezdovém navéstidle.
® Rada stanic u CSD, pochopitelné prevazng
ha jednokolejnych tratich, neni vybavena ods
Jezdovymi navéstidly, ale pouze navéstidly,
Viezdovymi. Totc zjednodu3eni ze skutedné:
0 provozu mifiZeme znézornit velmi vyhod-
08 na nadich modelovych kolejistich. Uved=
le si viak praktické osazeni koleji¥t& podle
Pfipojeného planku (obr. 2).
Z pravé strany nam do nédraZi vchazi jed-
‘Nokolejné hlavni trat z tunelu. Podle provoz-

e

Pokud stanice za&ind ihned za tunelem, si-
E  tuovano tak, aby pred névéstidlem zastavive-
13 viak nestal v tunelu, Proto se ve v&t3ing

4} Rich predpisd musi byt viezdové navéstidlo, .

O umistovani naveéstidel

ptipadd stavi v téchto podminkédch vjezdové
névéstidlo. - pfed tunelem. Pong&vadZ v3ak
v naSem pfipadé ndm slouZi tunel k tomu,
aby nam dal zdani, Ze trat pfichdzf odné&kud
z daleka, miZeme s klidem z této strany na-
véstidlo vynechat. Z levé strany zaustuje
hlavni trat a vedlejsi trat. U vjezdu hlavni
trati ‘musime postavit vjezdové névéstidlo
. dvouramenné, nebot vlaky budou podle po-
tfeby vjiZd&t nejen na prib&Znpu tratovou
kolej, tj. rovné&, ale i na koleje vedlejsi nebo
jak Fikdme odborn& ,do odbotky". Existuji
viak na CSD i takové stanice, kde v této si-
tuaci je misto dvouramenného névéstidla
jednoramenné a pred nim je na zvlaStnim
stojanu ter& udévajicf maximélni dovolenou
rychlost, kterou vlak do stanice smi vjet
(obr. 3). U vjezdu z vedlej3i traté postavime
vjezdové névéstidlo jednoramenné, nebot
prijiZzdéjici vlaky mistnf drédhy budou vZdy,
vjizdét na kolej pred stani¢ni budovou.

Na hlavni trati z levé strany musime po-

dle piedpisu postavit na zédbrzdnou vzdéle- -

nost pred vjezdovym névéstidlem tzv. pred-
vést, tj. navéstidlo, které upozoriiuje stroj-
vedouciho na postaveni vjezdového névés-
tidla. Nesmime v tomto pfipad& zapomenout
na umisténi{ upozoriiovadel pred predvésti
(obr. 4).

i Vjezd do horského nédraZi nemusi byt
kryt ani mechanickym nebo svételnym néveés-
tidlem. Pfedpoklddédme, Ze vzhledem k tomu,
Ze jde o mistnf dréhu, je provoz velmi Fidky.
Proto zde postali, postavime-li na mist&
vjezdového névéstidla pouze tzv. ,lichob&z-
nikovou tabulku® (obr. 5), kterd navéstidlo
nahrazuje. N&které vlaky musi u tohoto zna-
meni podle pfedpisu zastavit, dfive neZ vje-
dou do stanice. Tento pfipad najdeme { u CSD,
kde napf. n&kterd néadraZ{ na trati Breznice—
Blatnd—Strakonice, po které jezdi dokonce
rychliky, pracuji za téchto podminek. Odjez-
dové nédvestidlo horské né&draZf rovndZ mif
nemusi, nebot vlaky smé&ji odejet pouze na
ruéni névdst vypravkou ,odjezd",

Podobné& ovSem neni nutné, aby pfed viez-
dovym névéstidlem vedlej$i traté do hlav-
niho nadraZi byla postavena predvést jako
je tomu na hlavni trati. Zde nédm predpisy,
dovoluji postavit pouze upozoriiovadlo (obr.
6.), které avizuje strojvedouciho, aby sniZil
rychlost a pripravil se, Ze pfijede k hlavni-
mu névéstidlu. ’ ’

NejlepSim voditkem je skutenéd Zeleznig-
ni doprava a provoz CSD. Pf¥i vyletech, ces-
tédch na prézdniny a na dovolenou ma Zelez-
ni¢ni modelar vZdy .o¢i oteviené a pedlive si
v8ima provoznich situaci na tratich. Objevi-
me pak celou Fadu zajimavych feSeni, kterd
jsou pro na$ model kolejist&é pfimo idedlni.

Chtél bych se pfi této prileZitosti zminit
o jedné zvlaStnosti, kterou jsem nedavno vi-
dél a zevrubné& okukoval, a kterd se zcela
vymyka b&Znym pravidlim. Pokud jsem se
mohl presv&dcit, neni o ni v ndv&stnich pfed-
pisech CSD viibec zminka, atkoliv je v pro-
vozu jist& jiZ p&knou Fddku let. Na trati
Strakonice—Volary jsou kryta nédraZi.Vo-
lyn& a Vimperk pevnymi névéstidly zcela
zvlastni konstrukce. Na obrédzcich 7 a 8 na-
jdete jak vjezdové névéstidlo, tak i pfislus-
nou predvést. Ob& névéstidla jsou nepohyb-
livd. Na hlavnini névéstidle ve tvaru obdél-
nikového ter&e svitf trvale (tj. i ve dne) &er-
vené svétlo. Je-li jizdni cesta pro prijiZdéji-
cf vlak postavena na ,volno“, kmitd pod
trvale sviticim gervenym své&tlem bilé mléc-
né svétlo. Na predvésti sviti trvale i ve dne
pouze Zluté svétlo, at je trat pro vijezd vol-
né, nebo at na vjezdovém néavdstidle svitf
pouze Eervené svétlo, tf. stij.

Tato névéstidla jsou skutefné& velmi zaji-
mavé a pfimo stvorena pro to, aby byla v mo-
delu pouZita pro nasi doméc! Zeleznici.

Na trati dédle vidime celou fadu jinych
znamen! a prfenosnych néavéstidel, sklonikd,
néveést! pro préaci snéhovych pluhi, névasti
pro stélou jizdu pomalu atp.

PFi jejich umisfovéni, pokud se rozhodne-
me, Ze dopravni situace na nasi modelové
Zeleznici bude jejich pouZiti vyZadovat, po-
stupujeme velmi opatrng, abychom zamezili
jejich nakupeni. Doporuduje se stav&t pouze
sklonfky, vystraZné koliky a hlavn& nezapo-
menout na kilometrové patniky.

' (Pozndmka autora: Clének byl napsén na

zatdtku minulého roku.)
: *

(Obrdzky na ndsledufict strdnce.)

Na snimke st dva ze série 3iestich dvojosovych voziiov, ktoré ako novinku pripravila firma
PIKO z NDR pre jesenny Lipsky veltrh 1965. Okrem obvyklej vynikajicej trovne vypracovania
do najmens3ich detailov st vozne vybavené nddhernym farebngm ndterom podla velkého vzoru

1 prislungmi ndpismi do najmenSich podrobnosti.

Text a snimka Dezider Selecky
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Snimek dokumentuje jak fe vybavena trat

Strakonice—~Vimperk. Na obrdzku je vjezdo-

vé ndvéstidlo kryjict stanlet ' Vimperk od
Strakonie,
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