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Vyzva ke
ieleznicnich

XII. me % ina rod n i
modelu r. 1965

souteii
v Praze

Rozdilenl cen se uskuieen! pl'i ukoneenl sou-
iiize dne 19. zaer 1965 pl'ed zHhajenim vi'5tavy.
Ivlodelari obdrz! diplomy a vecne ceny za um;,-
tenl (vesmes tovarni vi'robky zeleznienlch mo-
deltl] a home toho vsichni modelal'i 6caslnickl)
diplonl)'.

Prejeme vsem 6eastnlktim sou(ei"e mnoho
(lspechti a teslme se na hojnou ueast modelattl,

XII. roen!!, mezlnarodn! souteze Q \"i'sta\")' ze-
leznicnlch modelu se bude konat v CSSR --
\' Praze I'e dnech 19. zai'i az 10, l'ijna 1965,

Abv byla zachovanH dobr" tradice mezinnrod-
nich someZi a dtile prohloubena pl'"telska spolu-
prace zeleznicnlch modeli\i·tl, vvzi'vajl podepsa-
ne orgHnizace I'sechn\, zeleznicni modelai'e
e\"fopsk)'ch zeml k 6i;asti na XII. mezintlrodnl
;ouU,Zi a \'ysta\"e v Ccskoslo\'cnsku.

Soutez mohall obesiat s\'vrni zeleznitnimi mo-
delv jednal; jednotlil'i mOdeljl'i, jednak mode-
l~i';ke kolekt!l'\, (kluby. krouzky, sKulllny) ze
\'sectl zel11l E\TOpy. SCJuHde se nesrneji ZUcaStnit
pi'i~lusnici meLinilrodrll l'ozhudci ~oDlise.

5flllleznl modcl)" budou hodnocen)" \" na,;edu-
jicjLh skupln(ich:

A - kolCjO\"a \'ozidia trallenl:

1. \ lastni \-)'roby,

2. \'iTObky IIp;'a\'ene z to\"arn!ch modelu.

B - ;';olejod; \'ozidio bez \'la5tnfho pohonu:

1. \'lastni \·S'.·oby.

2. modely upra\'ene z !o\"arnich \'yrobl<ti.

C - ~jode!)" budo\' a ruzneho pr!sl usensid ke
]:oieJiSt!m.

D - His!orickc model\".

E - SpeciLilni technich:e zarizeni pro diilko\"e
0\ ladc'1ni.

"1 50ulezni model)" blldou hodnocenv \' U\'e-

denyrll skupm2ch podle mer-ilka zp1'acovanl
\' l"chro veIikostech: N. TT. HO, 0, ~IHilko ne-
!Jude bra no v (l\'al1u u l1istorickj'ch model U
[sl<upina D]. Dale budou v jednolli,'ych skupi-
n'iel' rozli,o\"ani juniofi (modelah do 16 let J,
~enJOl'i Imodeliifi stars! nez 16 let) a prace
kolel<ti\'n! [modell', llterc zhoto\"ili nejmene d\'a
moaeIai"i ),

b) Hodnocen! modelti bude pro\'edeno mezi-
n{,roc!ni I"Ozhode! komisi. V mezinarodnl roz-
hodf.i I;omisi buc!ou .zastoupeni vidy dva 1'07-
hodei delegO\'on! z!Jj'vajicimi o1'ganizacemi [cel-
hcm 05m). Rozhodnut1 mezlnarodnl l101l1ise jsotl
llOnecna il neodvolatelna,

\'secImr snuteznl model)" musl byt zoslarlY
pol'adotel1 nejpozdeji do 10. zM! 1965 na adresu:
Osti'edn! modeifJi'ska sellee. Praha 1, OpietalovR
29. Kaidi' model mur.i !Jyt oznaeen eitelni'm
hi'eslIlim jmenem a pf'!jmenlm odesHatele a jeho
liplnou adresou. Dale musi byt uvedeny t)'to
"daje: stafl modelMe a d1'uh po\"olanl, soutHnl
sJ<upina, do ktere je model prihiasovan, " tme'
novita velilwst Im~i'H1(o zpraco\.'an!J. C kolek-

tivnlch tli:astnlku je treba jeste uvest uplnou
adresu zakladnl organizace.

Je nutno modeiy dobre zabaJit; podle moi"-
nosti bv nemela velikost ziisilky prekroeit vel i-
kost obycejneho postom!ho balfcl<u ne!Jo spes-
ninv, Postovne za zaslani modelu h1'adl 6castnll,
souieze, Zil \'r~cenl pol'iidajicl orgonizace.

Zaslane modely budou porodHtelem pOjisten)'
proti zirale a poskozenl. Pojistim! vSlUpuje
\' plalnost dnem pi'evzeti modelu a trva at do
\Tacen! modeiu,

Ostfedni modelarska sekce -
odbor zeleznicnich mode18ril CSSR

Snimek a planek
Dnes poJ;ra{:u;eme v otiskonr,.':1 sr!7:l;::: nn;}c~
:ele:;:i(.'ni('~ lIO::.i S p!dnk.!!. l' [amra c.'!~!!; t.:::
1(' 1''::: i'lel" celo;:ovoue f::Onslr'!,;:ce poc:'e l·~,.
:kumneho usrQPu doprav-r:.i a itprD.!-':lre':".!:';:~ If'C'!;'

1":1::.11. DvounapraFovy a ve!ml e!epantll£" p:i:.>{··
blC, uag6J: L'yr-obila VQq6r.kc. Tarte. L" Ces;:e L:p~.

Jiste se :allb: i l'd1' ..vozu CSD rady Vtdr



RAKOVNICKO OCIMA HISTORIKA I MODELARE

Od Jt~tsl\ f jsem S8 silne znj!mnl 0 stroje a
o '.,..yt\i1rnuu dnllost. Kdyz jsem I'OI'ill 19~3 .'.iii:al
S\'I~ l\~.I'7.doJelllli Jizdy v!dKem do rako\'nid.;e
r~i.Ill~:.•. byli"! to !\rasni.l a :..kuteLl1e za let.h sedm
d.lt:;;:.il let pine \'\'uzita pj'flezito~l POll1111 'v pine
hloubl;i;~ s\er l1a l\oleJidl. Byla to SOUCdSlll~ "'llad
toJ neipfiJ.nin~j;;i doba 'vsp.srrUI1I1I-:!lo pOlllill1!.
ndJOl do tech sectmi let s[1i1u.i nejzajimt1\'p-bi
elap<I rOz\oje CSD. ktere se \"JasfllB rellJ'\'e
\'\'nlJiio\'aly ze syS(0mU pf"evzatdho z IJv\"alYl'h
j'ak/)lI~ho LlllP.l':'\kych ;-;t<."llnit:ll i soukromyf'll Lindl.
]e to dohd ZilI'JZO\','llIi It \ yvoJe pr','nli'n ':lhutecn~
i:e~l<(J...•lo\ell::-.I\\·cl1 lakomonv. ze~tiltnelli th neJ·
';eb~cn SOIIKrnlIl\'cll Zelp./.J1II: lld llZl~lIli C~R {BD.
U:'D ,1 RBD}. le..,t<.i[1l8n! mfstnfdl drnh v Stjllliin

!J1·o'.o,:u. prei:isio\'Dnf lokomOflv a pak i VOZel
I.. p.h.Gdllich 1'C1I,ou~ko-uhel'sl\ych a s(JuJ{I'OIllO~

Ul·d.'':lli( h chel il.J ;;es;\o~lll\ell~ku i to probillalo
jJosrupl1€ JI.. UO rol-:u 1927]. eleklrliilce prilL-
~ke!lo J.:lu .1 pus!t"'2e POCclKY !1~OIOr!Zi:;Il'e Illille

o,ubai LiOOI'Ll\\'. ale hl<HIle ~o bvlu no.:nani
tP'!ll!p.J:;.iito· -;!(ute('ne bohaiP rutlloructeho pClrkll

iUK0i110rh' a o~obliil:h voztL Z tohOlO J)OL:n,-illl

mtlIu 'iJ<llleLl1e - u sndd neLiocenitelne' - bu-
hotv rc'ehled tehdelsiho sonimelltu tvpu loko-
Jnotiv .) \'OI.U d llik s'Jemu vyt\'ornkl{ell1u po~
s~rr;llLl ll1;JJll tyto t~IPV 1:i\'B \:ryte do p,1111eti

\' [)j'f"~nydl {'.'fire( 11 d pl"oporc!ch "'Po \'::-emi di.IIp.~
2:it\'n11 poo!'u!lno;)tmi a na\ ie I s presnym ci~lo-
\dllllll. dl \' i"isle stdt't"ill Cl re~l-ioslo\'t~nsi\em.
lIe nv;em pOclwDltel1l8. le pnkud jde 0 \'O:':V,

:<:~re t;IUlili dodnes. IIp.m<-lln ji.~ pre!lled 0 :me·
:l,i,;:l ('bel - az nil ne!,olik \'Yjimek - podle
no\0 111\ell:~1l'ILJC \U'.~o\'flllO pilrku Z ro!,u 19:17.
nebot \'OL\' mne zni!;nc lmenilv c..Iomo\'skou sta-
l;i~:~ i.1 jP.!l m:l~o jich lezdi v .. 11lf.~!11··okJ'uhu.

P~2..,n}u" iJ j:-iPIll se l1eKolikrar, 2e mllozi.
o ·li. ilL n"podl':I'uji, '1:e tclke fTIi'lji skutei'ny zj·
jt~ln d ;h'~ mi1li I ZI1dlo..,ti. pf'p'cp' j~n ,Po dupous·
!t-:! o!r!vlu, neuo lle$pl":H'n\'ch (\TLeni. nei10t
ji,n pl"(l\c..Iijpod()~)lH:~ <:Ilvbi pr:'t\'e tell .:aJlllO\Y

:-i\..,tP.nl. l"Bkl 1)vl;l1 tll pr.i·li\.-a Sou3tJ\na OSOhlli
i!~" ~nillrl/'(jt:p.. pro\'oZO\'i-llla ad Z(iI,,tHku student·
....,\ ....1.;1 Liof). a llw,'i .. st.:i!e dnpro'. ~ZP.l1i.l pou.rou·
nYI:l1 kr~~h.lmi. l:ilri Sp proto pokusit ut,est
1~i1 ');'['<1,,:lU \'\;\'oJe !1a drah.ich ko!em lJL!U Ra-
:~n;Ilis i:Y l1p.touleJ..i[elSi Zi1jilll,t\O~ti a Pl"J(.!dt
!l~k;)lii, z:':u..,pnos{i Z lin\"ch ohliiSif f nuprf!-".iiJu
,~e Slo\p.r1,;';a roh:u 193:'J}, DUU:i~lll. ze to milO·
11Vr"!1 motll"!i,:'j!'llIn j j1!l~'m zajell1r unJ 0 ~P.lel.!lici -
;'1 l1P.;Jol'!lvi)!W i mladvIn ~f~lezrdC:ji'um - ote\'f'e
i'r.JiJ np.z~1i.'llllY{'h a ti"ljcmn~'ch stri.lnel< z tech·
r.it·!<,.i,·h dejill lla~ich ~elp.znil":.Mou neivet~f ra ..
tlo,!! budp-, bud",li se moci s nimi rodelit 0 zna·
lo..,ri. ktere pro mne ZI1amenJly kU$ riJdostl ze
li'.otH,

To: ik lhodem, Nehudll uf d,ile osobni, nebudu
POP!SO\'c:d Zplisoby nflbyvani vser.h tech pod rob·
nyeh •.nalnst! - a(~ byly mnohdy zaJ!ma,6. at
r0n1antick6 - a pi'ejdu pl'imo k poznan\'m fak-
tilm.

V roce 1923 byl kolem UZlll Rakomlk tento
stav:

Priibetne tu proc!l<izela .. hl,,"nl" trnf Louny-
Beroun, NynejSr rozdele'nl n8 trate Louny-
Rukovnik a R"kovnik-Beroun se datuje at od
zavedenl ne zrovna s!astner.o svstemu (iselwvA
dopravy, Dale z Rakovnfl,a vych<lzely dve mistn!
druhy ve stMnim provozu (lok5Iky), Jsou to
dosa"ildn! trilU! Rilko,'nfk-Beeov s odbockou
do Bor:hova a Rakovnik-r,.lladotice, Patoll tret!
uz!u byla odbocka Bustehradske drahy, dosa·
v"dni odbo<;na tral Lutna-Rakovnik, Tral
Loully-Beroun a ooi! lokalky strojo, ..e oosazo-

Sici"11 devii/apadesti/ek seli'ely pozdi!;! Opra1Jdll
mo!lucr;i? Slosedmdesutky r-J:l4,O /' V1jobrazen~
10komoli1JY ;sou spo;eny hadickou slro;ove sad
brz<ly, Le1Ju 324,2 Ie tolii: z tech n~kollka. kfe·
rtJ ,me!y automatickou sac! brzdu a mohly byt
pripOf01Jc1ny i k osobnim ulakum, { Proro mil od-
W,~!i 1Jc11co1Jily tlumil! lelO brzdy pred budkou,
434,iJ mti tento tium;;! u1Jnitf budky a uyl!niud

sIr f!C110 U,/

vala \'ytopna Rilko\'nik. ll!zp.ns!<ou trat' P':.IK \"'i·
tOfJllCt Luina-Lisdl1Y jtd<o jednu z \ ytopefl Buste·
I1rallskp. dr,illy, Sourravy pro osol1ni dopravu
v trall LOlllly-SRI'OUll obsnZOV~I(l st<:lnice Louny.
Bvly to i'tvi"i ::ioupl'a\'y v sesti.l\·e D. C. C. 8.
C, C, C, 0 typp.ch "OZl' pojednum "'I"st. nebot
prtl\'H l.de slo 0 par!< tlzasne ruznorouv, 118.
i II zalimo,·e unik~t\', Soupravu pro smfseny
vliik, }ezllf,:i " lheku Beroun-Rak0V11ik 6 zpet,
JodA I Herollil 1D, B, ij at 7 C J a d,·oiicl VllZU.
pro smfsenv vIal< 1 Mutejovic do Pakovnfka
dod<.i\iii Haf\o;.nfl\. Vozy pro lok[tllq! hylv v Roo. .•
1\lJ\nikll. of: \O,~V pro mladotlt"kou tl'~lt mely
(Iomo\skt~ ozni1i:cni ,,~1t.1dorice'·. 1'V[O \·OI.V melv
sq:e llol'll1,:jlni u/ni.ll~p.ni t~~D d '\taint cfs'louinf.
•de na rCluu1l'e !lil r,-imu f ve Sl"hu(/rlf h I mp.lv
oLnHi:~llf ..~.t1"llli dri,dl'1 Ri:lko\'llik-8ecov" [po ..
tlohlle Rdkn\ nik- \llddotke I, Neb\'lo \'s~lk \·1.,~C-

nostL ze "iL~ jl"~dlle lok~llJ.Ly ,.::askodl"' palile
potf"ebv 11a Ul"lIhotl, ~il mlJdoticke tr;\ri jezdily
od~ ,011 pr;l\'\' I Se:.; 1'.H v: OF Re. CaD. Be. C).
na !Jel'{n-.;I\e. ~tP.r;] m;!j'lfa 89 km. tri soupravv,
z n!clll d .. e Iilt~l\' ,.LJ2. OF a jp.ona 0, Krome toha
jp.zuila $Ollprii\H ..•i.p.lI1eilo SIOZP.lli nil bOi'hovsk~
odboc{'e. "oz',: mel\! dnnto\,skoll sti'll~if.i Hochov,
!<rollle '·OZll DF. k,erV byl v R3l;ovnlku, Ro,'net
llaIH,l(/tl za vuz v opt"il\"e cioc!tlval na Bocho\'ku
R.d\o\'nik, PoLiroonejsf popis \'iz v l:i.lsti "Lakal·
Lo\'e \'uzy"! Nd luzenske trati jp.zdill::l sOllprava
~tdry('i1 t>usieh!,~jdskYI'h \·ozu. ktere m~ly do
svy<:il re1i "ddll samostalnil d\'itka zveni'f,
til,kie pru,·odi·; olllsel obchazet po lavr.e podel
\'UZU lJ ka2dl'llo pOt:asf. \iozy tll mohly obsttit
do ro,ledlli c:11\i1e jell rroto, '-e frat 10 krn
c1louhfl nemela \"llop.c ZifSiOvky a l11.:Jxtmil!nf
rvchlost tu IJvla 40 km, VOlV b\'ly iJr?di'lly jell
rUelle. rucne IWly hrzllenv i fPIHlry stroiiL kte-
rynl lJylC:i pOL(H~jl na!I1ontov.3na iednoduchi'l saci
hrzLia. I.;dv! po zes:::ltllp.ni .. bllstehraJkv" bvl'';
d,iny jaln pO,ul1u"iici "a ni'!<ter" n<idrati b\ ..:~t~
BD.

A n\"nf np.(·o 0 "troio\'t'!!Tl pp.rku:
R<d\o':nic~\a \ yropllil obsitzo\'ala furnus osob·

nkh \'laKtl LOUJl~r-Beroun pp.ti !ol,otlloth'i)ml
i'3dv 106 Inove cislo\'ill1! 264.1), ktery,.~ meld
celkem ~est a nekdy je sti-rcJ;-;!d t<.!ke rauoll 8
1'.!64,0), !<ter;; lu hvia lrr\'u je<1na, pOZdeji dlil,
Poro\"ll ..ime·li [0 S pocrem obihilJfckh soup:'(jv
14}. v!dfme. 1.e se tenkrat sr!'oje tol!k nenam()-
halv, "0 dnes. Bylv potlOelll1e odstal ne doily
pro \'ymyuini a mensi opra\'v. uylo L10st z~i1o~·
nft:h ~lI'O]ll pro vymellu na !110\'111 rel.-ize. Ovsem~
bvly take lllil,'ne rielsi Ilzdn! r~dy osoilnicil
v!"I<u, Cast osobnl dorravv obslaraly take smi·
~ene vlakv, (V jlzdllir:h tadech byly oznai:o' Any
,.01" a ufedlle se nazyvaiy .. n •.H:launi S osobn!
dopravou·',) Siosest!,y a sestkv [254.1 H 254,0)
bvlv bvvaie rychlikove lokomori\·y (kolem roku
1900 urr~ene pro trat VIUel'-Cp.ske BlIdejOvice--
Plzell-Clleb I soustavy '2'B, sdruielle. s 1{OIy
2140 mm vyso!,ym!. Sllou zIllahaly stollp{lni a2
13 promiie r:e!kem dob~e, ale za s,'ciHaveho
poi:as[ sUne pl'okluzovaly a spatne se rozjifde!y.
Itlely vsak dlouhy a lehl,y dobAh na ro'vinach,
neoo! I pr! ryeblosti 70 km praeo'·a} stroj prt
tak velkych kolech r.elkem dost voln;;. A"sok
jako vsectmy kompoudky se pri vetsim tahu dost
hazeiy, Zatimco stosestky byty v konstrukci
zeela jednotll(j, bylo u sestel, nel{Olik znal~llych
odehyJek v umisteni I konstrukci pojiStovac!cl1
ventilu. ve tvaru prestupn!kovych kt'ytii vedle
dymn!ce a nektere mens! odchylky, Lokomotivy
tech to fad byly opatreny automatir.kou sad
brzdou Hardy, ViHsina mela tendl'Y raely 56 (no-
ve 517,0]. Jen nektere mely i'ady 76 (414,0).
ktere dodnes miii:eme vy)imecne spatrtt u nil-
kterjlch lokomotiv ~24,O, jine tendry u techto
lokomotlv nebI'll'.

KOl.'lpaundni loA"omotivlI se Ul/znacoval!j moi:li:·
nosil leuelio parnil10 IJuice, nebol blJl ru:kuiL ..':j
- u,)staual lt~ f.:astecl1(1 expandouc:.nou ,r..:l~ :J •
Loi-....ofllotiva 12,1.2 I bU1J. rok. i'. 59 J - ell a ,""u1\" c·
rL·..-rlci((1 ;...:dusi oro r~kO'}l1l('ko-DrOii{}jT!skofl :,:t.
Dokud billy tUfO ,.dei·t>rapaf,tesd.tkl(' ;"1 Rakl}l.'I'i"J

olJklo/JPI1Y fen ma/ljml ,,;Jllkllky", v,/Ill,:,'. I
i ul:!{i!e s{o~'este.t dosli mohurne. Billa tv .. :,~!,j,:I;'
ma:"inQ" ilOdna OOCitVll ,:Cfuk:1. l'yoora:enu O~'!..'·
liwliua md jt! kompresor, ale !!lei SOllC:,:,I.,J

I ,pf/noducl1oll sac! br:du / pred budkolll, ",ie :'1
Ulf:i1douaio precnodne uociobi lQuctdenl :lak'uA

br:dy.

p"o Ilakladni doora"ll v tete trati m,jI Rokov.
nili 27 10koJ71otlv indv 59 (324,2), Tenkl"il pU'lt·
bilv dost mohutn('m dOlmem, zejmena ve spoiee.
no"l 10i;{likO\'ych ,.pukliku", a taKe eelkem <luc-
fe ta<laly, Byly to kompoudky soustavy C, cen
;;inou • tendrem ['3UY 36 [312,0), jp.n piH lidl
melD tendry rady 66 (412,3) d,'ou odli$nych se-
rli, Hi da!sl lokomotlvy t~to rady byly ve Zdl.
elch, A krom~ techto celkem 30 stroju nikl!~
jinde u CSD nebyly, Byly to tedy typicke loke·
mOt ivy drahy rakovnleko-protlv!nske, Voztl'!
11l1elne v!aky z Obrn!c a1 do Protivina a tv t:1
ldick!! byly prace pro postrk (nebo priprez)
ze Zdie do '.1I1Ina, [Toto d.ilko\'e ,'edeni uhel.
nycll \'Iakii rako,'nlekyml lokomotivaml bylo or~t
nHhospodarne naruseno at. zavedenim usekoc~
dop ra vI', J

Obe jmeno"ane ,kuplny tokomotlv [26~.O, 1 ,j

324,2) byly zruseny po l'oce 1945, PosJedl\1 z nA·
kI.ldnfch - 324,2U8 - dos!ou1ila rok:.! 19~7 na
tratl Rakovnik-Becov, nektere jit roku 19:;7
b~'ly premene!ly na kut!o\'e vytlipecf r Dzne.ceni K
a poradO\·e Uslo, nJpi'f!<lad K 39),

Pro 10kAlkv mel Rakovnik osm lokomo[\v rod'"
Q7 lnove 3lLlOj, zn;llne tristJuesftky. nejos\!~(j·

tenej$i z l1lillydt lokomotiv, Dve jezdllv v iU",

nllse mladotlckem, tti v,becovskem a jedl\a l\tl
bocho\'!cp., By Iv to vsl-\utku nezmal'ove. at; 5\'OU
rychlosl 40-~5 kll1 priUs np.moilly uplatni!. "In-
kv byly prevaine sll1!sene. jlzJnf doby dlouhe,
jednak Z diivodu dodr2eni jlzdnfho r"du pr! po-
Hebe vetsiho ro,unu v jednot!ivych stal\i,'kh,
jednok z teiloz duvoclll rri pomnlyr.il jizd;jrh do
stoup,tn! (at 28 proll1ile), Byla-li nahodou mol.1
zdtet. ti'elJas i viibee ziidny naklildni VlIZ, rea-
govali ru.zni strojvedOllcf ruzne: nektery doddp.i
jlz<!ol doJJu a jel se ztlai:n~ privi'enym l'egula·
torem stejne jako s prnou zatezl, jiny jel se
znacnym casovym nilskokem a radej! stal pak
ve staniei tfeba 8 at 10 minut. Nechybely alll
tertovne pripady, ze si lokomotlvnl eeta vy·
hied!a pri jlzde lesem pekneho hriba - a prt
zpatecni ceste se prost;; pro ne] zastavi!a, jincly
pru.vodtr. I,tery se nechtel Uacil pi'eplneni'ml
vozy zpet do slu1ebniho vozu [ktery uo"na byl
vzadu]. vystoupil n8 trat a na sluzebnf vuz ~i
pocka\. Nu a v Jete jsme casto my. mlads! stu·
dent!. sedell at na spodnich stupatkuch a zkou·
§el! nohama, jak rychle to jede, [Ovsem jen prl
j!zde do stoupunl. J {Pokracou(l.'li pfiS/ii /



KOTLOVV' VUZ 200 hi
I vysokotlakym kotlem

Nasi modelMi 'jistlJ velmi dobi'e znaji dvoun"apravove lwt]ove vozy
'1;tavene od r. 1945 dosud, kter~ se vyznacuji modelcHsky zapmavym
spolecnYI11prvkem, jedl~otnym spodkem. Na t,ento spodek 0 rozvo1'u
4.5 111.kte1')' je eharakteristieky ladnou linkou podeinfldi. jsou po·
~llocl ruznyeh sedel usawvany kotle 0 obsahu od 110 hi do 300 hi
Ii nejrllzn~jsi vystroji a ureenim, Dnes predstavujeme jedeil z typil
teto rady kotlovyeh VOZll, ktery je slee dostl vzaenj', zato vsak tll11
£ajil1lavll js!.

Jde 0 kotlovj' vuz pro prepravu stlacenye!1 (a tedy zkapalnllnyeh 1
plvnll'tpavku a p1'opailu. VllZ byl konstruovan v leteeh 1951 az 1952
ve' Vvzku!l1nem llslavu kolejovyeh vozidel [tehdy EVIKAJ. ale vzille-
dem 'ke speeialnosti konstrukee kOlle bvly nllklere delaily vyjas-
no'Jany i pmdeji: Vyroben byl v GottwaldovyelJ zilvodeeh v Bl'I1e
r. 1954 v patlu dvou prototypu pro Dusikarny n. p. Ost1'ava Ill. Zku-
senosti z vy1'uby i z p1'ovozu VOZll by!y pak voditkem pro konst1'llkei
drube se1'ie, vy1'obene rok pote, kte1'a S8 od popisovane vzbledove
lis!. TImto druhym typem se v tomto (']anku nezabyvc1me.

Poplsovany VlJZ ma vlastni valll\ 17700 kp, loznou va/HI plynu
10/.JUO kp, j kdyz spodek dov01ule vyuzit llnOSn,(}sti 14300 kp. Mltze
bl't zaj'/lzo\'an do vlaku s max. 1'ycll1os1i 100 km hod

Spudek vow jednotnellO provellenl ie svaren z lis0vanycll profilel,
pauze celniky jsou ke spocll,u pi'in(-lO\·any. Protl OStalllim kOllovj'l1l
"GZllm na Jednornem SPOdlill je u 10110tomala zmena: prolOze kotel
ma /Jluboka dna, bylo nutno sellia kOlle na SrI'ape brzdai'ske budky
poSllllOlll smi)t'em lie slI'iedu kalle. coi se proj8\'jlo jednak CIpravou
tva1'u podelnikit. jednak oalsimi pl'iclli'11l1 v)'zwhami dozen)'ml do
sp:Jdl,u. klere nesou svisle plechy sede!.

Pojezd m8 dvojkoli s k]uznvmi lozisky nor 45, pruznlce s jed·
~10dllC11YI11zavesem, Rozsochy jsou Ibov'ane z plecl1u 10 111m.

1al1a110 je p1'lJ!.>€zne,nc'iraznlky maji vylozeni 620 mm. ~a Hllnem
kOllei VOZll jSOll pod celnikem 2 oka na tatne lallo.

Brzclai-ska buclka ie jednOlneilO provede!l!. leji km'{j\'a kostra je
oplechovalla. ze\'nilf \'vdfevena.

Brzda Je tlako\'a e rucn!. TiakO\'a b.zds mil roznidec t\'PU Bll~jC,
brzdici va!ec 10" a ob\'ykle pako\'i se staveeem zdrzi SlopeL Rutnl
'brzda se O\'lal!a kliKOU v brzdarske budce, jej! ta1110j€ u \'itlee no-
pojeno na pa!«wf tlakove brzoy.

Kotel Ie nS0kotiakC sklcida se ze lrl orstencll a d\'ou den. Pllis!
kOlle a dno na strane'buaky je z pleclw silv 32 mill. volne Ono opa·
ti'ene p1'lllezem je z plechu 40 mm. f\olel je opalren perejnikem.
P,l'tlez ma O\'aln(- tvar otvo1'll 0 s\'etlosti 320X~20 mm. \'iko je n8
vnitl'lll St1'elle kolle, takie pi-elJnk pomalli1 L1t~snit stvk. Do \'Ika jSOU
,'n5':0\,an)' st'ouby, ne ktere j~ou na\']ec:env 8 malicemi pritaieny
prulezove ti'Jneny zebranujicl ollpadnutl \·ika.

'-ia dolnl caSt! kotle ie armature plniclho 8 V\'Dousrecfho zarlzeni
Ii od\'ZctuSi'lo\'aciho zafizenf. Pinier 8 Vl'pou~[eer zei'fzenf jmenovit~
I>vet]osll js 65 weina teJesem \')'pusll pi'iSi'Oubovanj'!11 k pi'il'ube na

S~O.clK_UKotie, p.okracuje d\'ema uZ8\'iI'Bcimi ventlly a Je zakonceno
prlCl!Vm potrublm smHujlclm k obelEa bokum vozu a zakoneenym
"lepymJ p~i1'uba_ml.Na jednom boku \'OW ma toto pOirubi odboCJ;u
S odvzdusnovaclm kohou tem.
,,~~v~dUSnenj kOlle _je provec1el,lOt:ubkou, k tera ma paeatek v nej-

\'j ss~ casu katie, opJra se 0 perejlllk a vypoustecim atvorem KOlle
klesa do tele~a vj'pusti, Zde se vsak otaci na opacnou str8nu nez
pin Ie! pOl1'ubl,a to do kohoutu, od ktereho vede kraikc'i odkapnl
t1'ubka pod spodek VOZll,

OVJad~_nluZilviracich vent~lu se c1eje rLlcnlmi koJy z jednoho boku
vozu ...HndeJe kol .ISOUzav~seny na konzolaeh kotle, jejich aretaee
s~ dele zahiesnlllim otocn}'ch hakll do .otvoru v rucnich koleeh.

'a sleJ!lem. boku vow je ke spodku privaren meehanismus rukojeti
odvzdusn~nl, klerou se ovl1\da venti] odvzdusnovaciho zarizenl.

\'sechny casli armatury ko:Je jsou zvlastnl jakosti, kotel \'sak

uvnitr nema zi1dn)' ochranny povlak. Je zkousen vodnim tlahem 25
atp. provozni I!ak Je 15 alp. Na kOlli JSou driahv v\'loip.ic:l s\'itiJen,

SluneCni sti-echa, Horni plochy holle ISOUk1'yt)' siune!:ni slrechou
jejii 3 pllilcho\'e deshy jsou pi'isroub()\'anv ke kl'uzinam, '

Barvy a napis)', Spodek vow, pi)JeLd' sOucasll b:'zQ\', lahadlo 8
naraiedio a napisO\'e tabllie jsou cerne. Kotel vceltie armalUl'V
brzdarske .blldka a slunecnf strecha jso:1 sedive: Pismo bile, :'(apisy
lla _p~deln!ku !sleduj podle fOlOg;'afle zievil]: GSD, Teku!(- cpa\'ek,
R ::>7::>168P, 200 hl. Domov'sk1l stanice Ostra\'a·hl. n" Prechodky
StaniC~i. n.'i!epky, 10,0 t. 14.0 1. \'azeno Bk 29,11.54. 17700 kg, r{'}':
robnl stllek], MG. TJaki}\';j brzda Buzie, Sr8vec zd1'zi St0pex, Roz\'or
4,5 m, [-15). Rot PROHL., REV Bk. ~9 11 54. BUD, PR, 11.57.

Poznamka: \'lIZ je popsan tak, al)y modeJar mohl paSlayit doko-
nal{- model. prip. pOUZi! fOlogl'aficke cesty k vyznaceni napisi'!, Ne-
dostarek mists s! \'sak vynulil zjedn'Jdusenl popisu a \'yk1'esO\'s
ookumentar.e iednoltll'ch elist! [pojezdu. b!'zdv, brzdarske bUdky),
Klere si \'sid; molleJtii' melze nakreslit i \'j'fotografovat u beznejsich
kotlO\'j-C]l \'OZ[I s jedllotnj'm sp0dkem.
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IV. ROCNIK - 1965. pllfLOHU llnl PROPAGACNI ODBOa OSTI{EDNl SEKCE ZELEZNICNlcH MODELA'W
P'U OSTR:EDNIM vt'BORU SVAZARMU,OPLETALOVA 29, PRAHA 1 - NOVE MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 8 44

. NA NASICH KOLEJIST1CH se dnes u~ hojn~ pou~iva sv!!telnych
n!v!!stldel. at u~ ovladanych vyplnaci neuo' poloautomatlcky ci ve
spcjeni s autoblokem. Prakticky jedinym pf.edstavltelem vlastnlho
svl!telncho navlistldla je vsak navllstidlo bloksignalu firmy PIKO.
To ovsem provedenlm neodpovida nejen pfedpisum CSD,ale ani
nov~ nav!!stnl soustav!! DR. Jsou proto tato nav!!stidla velml va~-
nym nedostatkem na modelovem kolejistl a nenl nadllje. ~e by n!!-
klery vyrobce tuto mezeru vbrzku vyplnil. I kdy~ se na s1ti CSD
jeSt!! vyskytujl nejruznlljs[ typy sv!!telnych navllstidel. pfevlc1da u~
bezpecn!! jednotny typ, klery zvoJ[me jako vzor (viz obr.]. Nc1vlls-
tidla A a B mohou slouzit pro funkce navllstidel vjezdOV)TCh,odjez-
dovych. sefadovacich, oddilovych, opakovac[ch. predv!!stl i autoblo-
ku. Iisit se budou jen poctem a barvou svlltel a natllrem stozaru.
Vets[ pocet svlltel a t[m tedy vllts! pocet .nav!!stnich pojmi\ vy-
tvofime pi'ipevnllnim dvou nc1v!!stnich stitu na VYS!;lstozar [shora
2+2 nebo 3+2 svHla). Umist!!ni navestniho stitu mimo osu stozaru
se skutecnll pouzivc1. Pro nas je vyhodne z duvodu snadne vymeny •
zarovek. Trpasllci navestidla podle obI'. C nam slouzi vetsinbu
jen jako opakovac! seradovaci,jen vyjimecnll I jako hlavnL
.' ~)redem upozorfiuji, ze mode love naveslidlo nebude rozmllI')' pres-
ne odpovidat vzoru, nebo! jsme vazani zarovkami PIKO, ktere jsou
zatlm jedinym dosazitelnym typem zarovek. Odchylky v rozmllrech
jSOUvsak vzhledove zaned ba telne. -

Potrebny material si pripravime podle kusovniku. Piech volime
nejlepe bUy pocinovanS'. Truuick)' na stozar [souc. 6,7.9c) mllsi byt
vzajrmne zasouvatelne. vllodne jsou napr. PVC trubick)' pro pitnou
vodu a napoje. DaIs! material: Cin. lepidlo. cervena, bila, seda,
cerna a zluta (ev. modra) lako\'a barva. .

Postup prace je nasleduj!ci: Nejprve vystrihneme z plechu sou-
cilstky podle vykresu. Otvory ve stitove desce 1 snadno vyrazime
silnejsi kancelarskou derovackou. Nyni obdelnikovou cast stlnidla
2 stocime do valce a predni casti dame patfitny tvar podie obrazku
[polomllr zakriven! se ve smeru dopredu mirnll zv!!tsuje). Valcove
casti soucasti 2 pak prostrcime stitem 1 a jejich prumer upravfme
tak aby se do nich tesne vesla patice zarovky a pfitom aby objimka
pi'1lis nepruzila. 2.arovky vyjmeme, stit se stinidly vlozime do sve-
r<lku a stinidla na zadni strane aspon ve dvou bodech priletujeme
ke stitu. Pote vytVilrfme objimku 5 a na konci ji spa jfme. Po ulozeni
na misto vsechny mezery a spary mezi ili a objimRami zal{)vek
zalijeme cinem. pri cemz nezapomeneme zalit take konec yodice
pro privod proudu do kostry. Vyzkousime jeste priichodnost a
tesnost zarovek v objimkiich, prip. ji rozehriHim cinu upravime.

Trochu trpelivosti vyzaduje pi'iletovani vyztuh stinidel 4, zvlilstll
tam, kde se stykaji l1a stitu v jedinem bode. PrUetovani konzol 3
neni uz zadnym problemem. Tim jsou prace na nav!!stnim stit!!
skonceny. Doporucuji jeste opilovat pi'ipadn)T prebytecny cin. natl'it
h!led slinidla a predni plochu stltu s vyztuhami cernym lakem a
ilechat zaschnout.

_Pro stozar sl neJprve pripravime zaklad 8 vyvrtanim otvoru ve
drevenem hranolku a opilovanim hran, eventuiilnll jeho odlilfm
vcel~u z lici hmoty. Pokud bude slOzar z kovu nebo nekterych
tvrdych plastickych hmot, je mozno zaklad odlevat primo na stozar.
PVC a nektere jine hmoty jsou vsak tuzidly Iicich pryskyfic ne-
bezpecne naleptilvany. Proto je nejlepe Dcinky predem vyzkouset
a pak.teprve odlevat. Patku 9 zhotovime bud op!!t odlitlm (zbytecne
pracne zhotovovanl formYl nebo ze soucastek 9a-d podle vykresu
z hbovolnych materia!ll slepenim nebo spajenlm. Vlastni stozar
sesadime z trubek 6 a 7 po predchozim potreni vnitrni trubky ve
spodni casti lepidlem [pozor opet na hmotu stozaru). Vysku stozaru
od zeme vol[me 80 az 100 mm podle poctu svetel navestidla. Silnlljsi
trub,ka saha asi do poloviny teto vI,sky. Delku trubek [nebo aspon
V~Llrni) volime vsak asi 0 10 az 15 mm delsi kvuli pripevneni na-
vestidla k podkJadu a provleceni vodif.u. V horni cast! stozaru
pod mistem, kde bude upevnena spodni konzola. vyvrtame otvor
pro Yodice. Stozar vsuneme a zalepime do soucastl 8 11 9 a navlece-
fie na nej vzperu 11 a svorky 15.
d Po z.aschnutl cerneho nat!!ru navestniho stltu vlozfme zarovky
o obJlmek a pi'ipajime k jejich paticlm privodn[ Yodice. Pak na-

s~ne.me oka konzol na stoziir a tam je upevnlme pl'ipajenim [kovovy
~tozar1. prilepenim nebo zatavenfm. Vsechny yodice protahneme

vorem ve stozaru a stozarem doll!.. Vnitrek ,stozaru pak zalijeme

Navestidla CSD (velikost HO)

Iici hmotou nebo Ie pidiem [pozor na naleptanl J; stoiaI' pfikryjeme
krytem 13.

Tee! jeste z plotu dodavaneho firmou OWO vyfizneme vZdy kazdou
druhou pricku a konec takto vznikleho zebfiku za tepla ohneme
podle obrazku. 2.ebrik prilepirrie kestozaru na svorku 15 a zpev-
nime vzpllrkou 11. . .

Tim je navestidlo pripraveno k nateru. Barvy jsou tyto: stlnidla
(svrchu i vespod) a predni cast stltu se vzpllrami cernll, zadnf
cast sWu, konzoly, stozar shora ,az. po spodni okraj stitu, zaklad
a palka, zadni polovina stozaru ad patky az pospodni okraj stitu
sv!!tlesede, svisle hrany zakladu a vrChni hrany zeber patky zlut!!,
predni polovina stozaru od spodniho okraje sUtu dolll cervenymi a
bUymi pruhy 0 sifceasl 12 mm. Pokud navestldia slouzi zaroven
pro posun, majl bile pruh)' po10vicnl sitku. Navestidla jen pro .po-
sun maji pruhy madre a bile, slOzar navestidel autobloku je cely
svellesedY. Pak zbyva jestll prilepit cedulky 12 s oznacenim nil·
vestidla - nejlepe paplrove prelepene celo[ilnem [viz clanek
o liprave 10kolTlotiv, Zeleznicar 7/1963).

Ke zhotoveni trpaslicich navestidel podle obr. C nepotrebujeme
stozar, konzoly, zebflk, patku ani svorky. Teleso stitu pripevnime
primo na zaklad. na I}ejz take prijdou tabulky s oznacenim. Otvor
v zakladu bude mil prumllr 1 mm jen pro provleceni vodicel, pudo-
rysnou plochu muzeme snizit na 9x5 mm.

Vodice na stranll zarovek natfeme cernou barvou a nezapome-
neme Jim nechat urcitou volnou delku. aby se daly pouzit i po
pripadnem ulomenl konce pi'i vymene zarovek. Konce vyvedene
pod kolejistem uchytfme nejlepe ve svorkovnici pripevnene k ramu,
aby se tenke dratky nevytrhly nebo nepretrhly. 2.arovky napajime
bud sniZen)Tm napetim nebo pfes ot1por [pri 19 V asi 100 Q na jednu
zarovku 1. dobre je do· privodu proudu do kostry vl'adit pro kazde
navestiglo pojlstku 0,3 nebo 0.4 A. Zachranlme tak yodice a cely
stqzar pred spalenim pr! zkratu. k nllmuz mllze dojit pr! vymllne
zarovek. (Pldnek k tldnku na nasledujici strant!.i

KUSOVNIK

Cislo Nazev Material Rozmery Pocet
souc. (mml kusil

AlBiC
1 Naveslnl Wt Piech tl. 0.3 A 19 X 15

B 26 X 15
C 14,5X7,5

.,2 Slinidlo dtto 18 X 16,5 2/3/2
3 KOllZola dtto 15 X 2.5 2!2/0
4 Vzpera sllnldla dtto 8 X 0.75 4/6/0
5 Objimka dtto A. C 33X4 1

B47X4
6 Slotar Trubka 0 3 1 =90± \10 1/110

IIbov. mater.
7 Vnejsi lrubka Trubka 0 3.5 1 =50 +60 1/1/0

stotaru libov. ffic.1ter

8 Zaklad Di'evenl' hrano! 9X9X8
lev. odlilek J

9 Patka Odlitek nebo. 1
a Kroutek' libovolny 04/05X1 1
b Zebro " tL 0.5 5X1 4
c Trubka Trubka 0 4 ] =7 1
d Kroutek Libovo!nv 04106X] 1

10 2.ebfik OWO·zab'radli 1=70+90 1'1/0
11 Vzpera Piech It 0.3 30 XO.75 11110

tebfiku
12 Cedulka Papir n. piech 4 X2 podle

poti'eby
13 Kryt stotaru dtto tL 0,5 3X3 1/1/0
14 Vodice Smalt. drat 0 0,3 ] =120 + i50 3/4/3
15 Svorka Piech tL 0,3 10 XO.75 3/3/0
16 Zarovkj' PIKO 19V/0,05A bajonet 2/3/2
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RAKOVNICKO OCIMA HISTORIKA I MODELARE
(2)

Jako konkretni pfiklad zmen rychlost! uva-
dim, ie celkova jizdni doba z Rakovn!ka do
;Vllodotic. ktera nyni je 1 hodinu 17 minut, trvala
lenkrat 2 hodiny 40 minut [39 km). Jlzdne na
obou lokalkach bvio asi 0 30 % drazs!, nei na
st;itnieh drahach. Pl'i \'e!Sieh zateiieh byly ~asto
lokomotivy zdvojovany, teprve pozdeji (po ze-
slarnenl) se pl'ikrocilo k iipravam. ktere umoz-
nily pouzit! silnejsich a take tezs!eh lokomotiv.
Zejmena ml'adoticka trat mela slaby svrsek s ko-
lejnicemi delky 8.5 m. Na becovske trati se
pouiivalo od po~atku kolejnic 12,5 m dlouhych
a je zajimave, te na nekterych iiseeleh slouti
ptlvodni kolejniee dodnes i pl'i davno zvysenem
napravovem tlaku. Protote vany lokomotiv rady
97 [tj. 310.0) majl objem jen 4 m3 vodniho pro-
storu, musely byt na obou tratieh v kratkych
usecich stanice vybavene vodarnami nebo pulso-
metry r na mladoticke trati tl'i stanice, na beeov-
ske devet stanic, krome koneene). Vetsina tech-
to zarizen! je dnes zrusena a ponechana Jen
nutna r pro provoz lokomotivami 423.0).

Na lutenske odbocee Bustehradske drahy se
stl'idaly v provozu tl'i lokomotivy oznacene lnv.
clsly BD 6, 8 a 18 '[po zestatnen! rada 232.2J.
Byly konstrukcne podobne rade 24 rakousko-
uherskych statn!eh drah: mely vneis! ram, IB,
haJlske kliky, vnitrn! Stephensonuv rozvod se
svisle postavenymi soupatky pod dymnic! n!zko
poloteneho kotle. Mely villsinou dvounapravove
tendry. Od rady 24 se liSily nekterymi detally,
ale pl'edevslm typickym komlnem n!zkych buste-
hradek, ktery snad Ize jeste dnes spatl'it na
nekde dosluhujfcim .,tl'lacku·'. lokomotivy 324.3,
rovnez byvale bustehr.adske. [Je vyobrazena
v 2eleznicari 4-1962.) Toto "tl'iacko" zaskako·
valo ob~as I v trati Luzna-Rakovnik, by I-II

hlasen z Rakovnika viHsi naklad, nebol i zde
jezdila "etsina vlakii jako smisene a je tu dlou-
hy iisek 0 11 prom. Stoj! za zminku, ze loko-
mot ivy 321.3 byly pot tern 96 nejhojnejsl l'adou
bustehradskych strojtl a obstaravaly ':etsinu na-
kladni dopravy na BD.

A jak byly strojove vybaveny hlarni trate, na
ktere navazovaly vsechny rakovnieke?

Nejblize byla hlavni trat BD [ve stanici Lui·
nil). Zde jezdily \'yhradne bustehradske stroje.
Krome jit jmenovanyeh 324.3 tu jezdily s na-
kla."'em I nelsilnejsi lokomot;vy BD l'ady -v,
kterych byl jen maly pocet a shoduji se plnil
s naSi l'adou 524.1 [tendrovKy - prvn! serie),
do ktere byly take inventarnil zacleneny. Osobn!
dopravu vcerne ryehllkii vykonavaly stroje sou-
stavy 2C, zaclenene pozdeji do l'ady 354.4.

Rada 354.4 obsahovala ai do c. 24 stroje byvale
rakouske l'ady 11. S ni se tvarQ\'e a konstrukcne
shodovala prva serie bustehradskych, a to od
c. 25 do ~. 40, ai na to. ie viltSina 10k. bYv. ~. 11
byly sdruiene, kdezto bustehradske byly vse-
chny dvojcite na mokrou paru. Obojl milly stred·
ne vysoky kotel, dva paroJemy spojene rourou
a pod ni pisecnlk, ktery u l'ady 11 bubnovite
obaloval rouru. Bll~tehradky mely puvodne na
komine ~orunkovlt~ proti"iiskrove zal'!zen!, kte-
re vsak vubec nepamatujl v ~innosti; bylo po-
stupne II vetsiny odstraneno. Dais! bustilhradske
stroje - pozdejsl 354.442 a 443 byly vzhledove
ponekud mOhutne]s! a byly na mokrou paru.
Konecne 354.444 ai 441 byly nejkrasnejs! z buSti~-
hradek, mely vysoky kotel s jednim parojemem
a dvoj~ity stro) na pl'ehrarou paru. Vozily pre-
vazne rychllky BD. V eleganci predstihovaly
354.7.

Jak iiz jsme uvedli, po]ovina techto lokomo-

tiv byly osobnl a rychlikove strole tyvale Bus·
leh".ldske drahy. Proto I po zestAtnilnl dr,~h':
jieh znacna .:'(jot zustala v provozu nelbiizsic~
dep kolem byvale BD a pronikaly i na cesk<
sever [Ceska Llpc. Dilcfn). :--Ja'lroti tomu by
valii ~ada 11 (tedy 354.401-424) se drieia Spis~
na ~eskem vychodil. Pozdeji. zda se. bv!v roz·
vaty porllznu a po roce 1945 brzy zruseny .
(Bezpecne dm v roce 1946 len 0 dvou: 3:1.407 J

411, ktere skon~iIy ve Zdicich.) Buslellradsk~
Jokomolivy byly rovnilz pomerne brzy' po r. 1945

. zruseny. a to pro dosti zubozeny stav. Polllerne.
dlouho se udrtely v Ceske Lipe na trati Cesk,\
Lipa-Liberec. Lokomotivy 351.142 a 1';3 byl,
jeste pred ukoncen!m valky vraceny do depa
Luzna. ale v tak spatnem stavu. ze :1ebyly pro',.
depodobnil ani dany do provozu, z 'Jysokycn
byla r. 1945 spatrena jen 354.147 v dosH sJusnem
slavu. Byla pravdepodobne v depu Bubny. rVy.
soke bustehradky byly jestil roku 1938 'Jsechny
ttyrl v depu .Rakovnlk a vozily p~fme vlaky
Rakovnik-Praha. V rljnu 1938 jsme je mu~eJ:
ptedat do okupovane vytopny Chomutov. )

Pozn. red.: Protote nam byio znamo, te jednt,
z 10k. 354.4 iezdila po revolue! kratk1} ~a"
j $ osobnimi vlaky na tral! Praha-Kralupl
n. Vlt., vydalt jsme 5e po jeiieh stopaeh. A do
vlldll/i jsme se vie, net isme ceka/i. Vedouc.
provozu kralupskeho depa s. F. Koudelka Z}lSII.
pro nas u star1}eh pamiUnzku. ~e koneem valk~
pfiSly do Kralup dvl} Z Il!ehlo lokomoliv, a IC

clsla442 a -145. Ty byllj zanedlouho pfedanu
zase iinam. V Bubneeh nas pfekvapil slro/mlsl,
s T. Masopusl dokonee sv1}m soukramum sm~·
nai'em Z Illeh dob. kde vedl Cisla lokomoliv
celU i v1}kon - v ielech !9';6 at -17 buill .35-1.
1 zde {prdvl! if! uvedend 354.442 a ,~rom~ nz
j 354.112 {. Na lomta ptikladu OVI}i'ovanz udan;
a skuleenosli se muzeme pfesvl}dcil. ~e meZI
ieleznicdfi jsou ruzn!! ('enn!! v~domosli " <lo·
eela i v~rohodne pisemn!! :ci:namy : dab. ~Iec
bude zanedlouho lak!! ,i! hislOrii. Zdd se ·'a,t
fe velkoll v!!lsinou upadnou u :apomenull. 'lebo'
se jesll! nenasel zpusob, jak /ieh co ne vICe
shromdtdit.

Vsechny 351.1 melv roz\'od Heusi,,!;erth'
s vnejsfm ';stupem a at :1a posledni l:tyri (vy-
soke) milly p!ocha soup,itka.

Je dosti podivne, te <) "ich nebyla zminkG
v atlase lokomotiv. Vzdy( tvorily pomerc!! po·
cemou i'adu a dopravne bvly dosr 'Jyznillllc~.
Pokud jde 0 vykon. odpovidal u sdruie!1vch a~'
vykonu strojii 35~.0. u d\'ojcitj'ch byl ,) nee'
nizsi, nei u 35'1.7. Poslednl ~tyr; se "SedmlCkam'
vyrovnaly.

NejdiiJezitiljslm stycnvm bociem s ee'o>l{ltn
siti vsak bvl Beroun. :-Jcjenze berounskri ()~;()bn

souprava obsazovala smi~eny vlak do Ri1kovnlkc.
a zpiH. ale berounske .. ctvi·koljky·· vozilv v tete
trati manipulacni nakiadni vlak. Byiy to strojt·
l'ally 73 [tj. 414.0), z niei1z nektere pl'es!y poz
dilji primo do Rakovnik". Rikalo se Jim takE
"heIig6ny", ac jinde pokrtili timto naHem i'ad,
180 [523.0, pozdeji rekonstruovanou na 524.2].

Trat Beroun-Dusniky [nynl Rudna) bv!a pro'
vozne samostatnym iisekem. kde osobnl dopravu
konaly stroje 170 (tj. 434.0), nakladn! jednak
tytei, jednak jli zminene ctyl'kolaky. V Dusnl'
kach tenkrat navazova!a na prlmou trat Praha-
SlanY-Louny-Moldava. (Ones je tatr sit upln"
zmenena.) .

Zajlmave bude srovnan! lokomotivnlho obsa'
zen! hlavn! dvoukolejne trate Praha-Zdle(
(dale vedly ji~ jen jednokolejky).

Osobn!' doprava krome rychllkll byla v tral
Praha-Plzei1 vedena lokomotivami i'ady 429
tj. dnesn! 354.7, ktere tenkrat predstavovaI:
nejrozsirenejs! a krome rady 629 [zastoupen'
u nas 25 kusy a zal'azene jako 354.121 a~ 145
neJdokonalej~j osobni lokomotivy pl'evzate z ra
kouskych drah roku 1918.

~ "
~



OKOMOTIVA. .S6 0

1924 vyrobila CKD pro Ceskoslovenske
IlO~udrahY 10 !okomotiv tad I' 445.1 v uspol'A·
1101.Aprav l'-D s tendrem. Tyto dvoj~ite stro-
,nl 0 avovaly t~~ke osobn! vlaky na trati Bo'
dO~:Koslce a tak se osvM~ily, ~e v roee

~I dalo minlsterstvo ~eleznie pl'lkaz, aby byla
!lena tendrovs lokomotiva s uspotadan!m n6-

_~~. l'-D-2', kterA hI' prevzala dopravu' nil'
eln4 trati. NovA lokomoliva dostala pl'i prvnlm
-aveden! 'ozna~enl 446.0. Zkusebn! provoz l1yl
k iispesnt, fe se v roee 1929, 1931 a 1932 pl'lkro·
10'k vets! objednAvee, op~t u CKD. Dlufno po-
ameliat,' fe' konstrukee teto 10'komolivy rov·
I poehAzl z konstruk~nleh kaneelAr! ·CKD. Pre·

'~enlm pl'edpoklAdanteh vtkonnostnleh vla~t·
~stf byla maxi"mA!n! dovolenA ryehlost zvtsena

10 km/hOd a podle toho tada prem~n~na ria
·.a,0. 'Zelezni~ari pOjmenovall impozantn! stroJ
"Anem Krasin. Dnes jezd! tato lokomotiva mlmo.
ai t na tratl Praha-De~ln a casto jl !ze sPl\-,
It na vladukteeh vedoueleh z nAdra~1 Praba-'
led' pl'es' Karlin a Vltavu do Holesovle. Zjev
roJe je vskutku majestatn!. Take model, ktert
slav,"!l autor tohoto ~lanku, vzbudll nebyval.e

\'9 zAjem ptl jeho zAjezdu do elziny - a lak
odel zustal za hranieemi. .
Prinaslme plAnek teto tendrove lokomotivy ve
'::osti. HO. U~ na po~Atku upozornujeme, fe
avba modelu klade velsl nAroky na dovednost
odelAre a nedoporu~ujeme stavbu za~ate~nlkovl.
i. ta okolnost, ze stro) mA ~tyl'i sptazene nA·
avy, je velm! zavazna. Prumer hnaeieh ko! ie
24 mm a zmenseno v mHllku 1: 87 je to
.66 mm. Takova kola nelze opaltlt. Vzdale·
st dvou hnae(ch naprav Ie 1720 mm a ve zmen-
oem m~mku to dela 19.7 mm. Pl'I sta\'b€ mo-
IU bylo tl'eba volit prllmer kol 18 mm a \'zdA·
"ost nAprav upra\'ir s ohledem na okolky na
.5 mm. Model loko:notivy je tlmto opall'enlm
2,4 mm delia, eoz Ize pl'i vypocitane deIce

"delu 171 mm povazovat za zanedbatelne_
\'nl a poslednl hnael napra\'u ulozlme v ramu
'"ne, eoz je zvlasle u pr\'Dlho dvojkoll velmi
.eWe, protoze mezi kl'izakem a cepem spoj-
ce je velmi malo mlSla. Aby IGkomoti\'a pro .
. dela dobl'e oblouky zejmena vYhyb?k. je treba,
I' prostl'ednl dye hnael dvojkoll mela moznost
chylen! do strano Jenom v pl'ipade, ze pro.
tedol dvOjkoll jsou pro"edena bez okolku, ne.
usl mil moznost posuvu do strano
oaIsl poliZe pusobl pl'i projizdenl obJoukil
,a podvozky. Predn! behoun je ve SklJle~-
sU ulo~en v Krauss HelmhoItzove podvoz .

.; s prvn[m hnaeim kolem. V modelu to vyte.
lIle lak, ~e Mhoun ulozime do jednonapra-
\~ho podvozku. jeho;: oroent eep umls:im e
ramu lokomotivy v blizkosli napravy prvn[ho
aefho dvojkol!. Doelll se llm znaene mo~nosli
GJkalnlh~ vyehYlen!. tudlz dobniho pl'izpuso-
nf malym obloukum modelovveh kOleji;;!.
onl dvounapravovy podvozek se ve skureCnosli
"Cf okolo Cepu pod l<abinou strojvedouelho a

m1moto Jeste Jako eelek posuv do strane~r ie ohrantCen prUZtnaml zakotventmi
ootaVnlm ramu. Na;;emu modelu by takove
,. adan! mnoho neprospelo, a proto ulo~ime
pravy rovnez v podvozku, klery vsak )e hluv-

Ni2!:~ b '1'"Us e"radky byly zarazeny pod iYisly
"D

CU
/-:41. Byly shodn~ se 4 lokomotivami bYv.';n ,Ier~ v~ak m~ly l'isla 344.501 ai 504, al'

./0 Q~ nel/sl/y a..ni v detaileeh. Rozm~rov~ se
'lou s Odovaly v.seehny Iylo stroje s bYv. rak.
-'tio 11, nov~ ol'/slovanou 354.401 ai 424. Lako ..
"e Y t~to rady v!iak byly sdruzen~ a lisily se

.l-lo;kPlse~niku, l!imz odpadala i 3. poji,stovacl
vl/'/ a no sP..ojovaei roure. Nem~ly rovnl'z
:!l~ skrov~ zanzeni na komine, kter~ mela
obr 0 IOkomo/iv BD a L'seehny t'tyi'i UTD /viz

.Iso~leni prav~ lokomotivy a detail bYv. i'. 11).
'odSk~ vYobrazeny 10k. 354.442 a 443 /buste-
'/0 I, lez byly 0 neeo vy!i!ii nez predehozi
",:UsbY1y sdr~~ene. Cisla 44 a 47 byly ,.vy-
.gOnl :~hradky . Tyto na tehdejsl dobu velml

n strole vOlily piivodn~ ryehliky BD,

l)lm rAmem vla~en, ~l1i )!ntml slovy te~eno,
Oto~nt ~ep um!sllme zase v blizkosli osy posled·
1'li hnae! napravy, jak v pudorysu planku patrno
(6,5 mm). Tato uprava pOjezdu lokomotivoveho
modelu se osv€deila nejen v nasem pl'ipade, ale
vseobeene a diiva vtborn~ j!zdnI vlastnost!. Pro
pohon lokomolivy je v prostorD"1i budee mo·'
oelu dostatek rnfsta. Tento prost or je zvegen
jednak dopredu rozsil'enlm kotle v m!steeh to-
peniste a vanaml na vodu a vzadu zasobnlkem,
nil uhll. Urn!st~nI' motoru a pl'evodu nedel<1 tuda
za:dne polize: Autor ~IAnkua' vykresu pouZil
miltoru Piko, ktert sl lze u nas porn erne snadno
zaopatl'lt. DalSl detail nAhonu je ten, ,ze sllu
motoru pfevedeme snekovym prevodem na po·
sledn! dvojkoll, kter~ je v rAmu pevne ulozene,
a 'odtud pak"' Jenorn spojnie'erni na ostatnl hnae!
dv,ojkoli. Jelikof )e v tomto pl'lpade pottebnA
naprostA shodnost vzdAlenostl r.ozvoru kol a
vzrlalenpstl: vrta:nl spojnie pomuzeme si llm zpil-
so;bem, ze 'otvory v ramu pro' ulozenl naprav'
hqae!eh kola. otvory pro cepy ve spolnieleh
vr~arne sou~asD'e.; .Ppoto spojlme rAmove ple~hy
n~jlepe spiijenrin, a k nim,. ptisrOlibujeme pa~l<y
rnliteriAlu/ze: k~ereho eheeme ..p.ak. vyroblt spoj ..
ni·ce. VrtAme soucasne, vrta~kou 5 vedenlm, aby
v~eehny vrty byly nejen sVisle, ale I mezl se·
bou rovnobezne. Je to velm! dulezite a uposlech-
null teto rady usett! pl'i sestavovani a pozdej-
slin ptovozu mnoho neptijemnostf.

:Kdo by 'lsak myslel~ ~e pl'enos tazne sHy mo,
to'ru nazna~enym zpusobem nestael. muze zllslal
p~i osved~enem zpusobu pfevodu ozubeni'mi ko;y
nit vseehny naptavy. Vyse uvedenA pl'esnosl pl'i
"yrobe spojnie pak nenl nurnA. avsak spojniee
mus! mlt pro cepy dvojkoll vetsi vrtanl a pak
se nlisledkem teto ville pohybujl nHdy i ne-
ehtenym zpilsobem.

Velke pl'esnosti mus! modelAl' dbAt I pti vy-
robe rozvodu. ~lIsto, k tere marne pl'i modelove
,'zdalenosti sll'edu parnleh valeu a sll'edu pisto-
vyeh soupatek k dispoziel, je velrni omezene

a Jiste neehceme porusit modelovt vzhled loko-
motivy tim, ze byehom si podle z\'yku prtimyslo.
vi'eh vyrobeil udelali vice mIsta Urn. 11' tyto
vzdalenosli zvetsime. Mezi spOjnleI a ojnic! je
pouze 1,75 mm Siroky pros tor a mezi Ojnici a
soupatkovOu ty~1 je tento prostor 2.25 mm sirokY.
PA~ky a ty~inky rnusi byt proto velmi jemne, a
zVIASt~ klouby si vyz'duji peWvou prac!. Pro
~epy se hodl drobne spendliky, jiChz se pouzlv;!,
v prAdelnaeb pro vzhledne slozen! vyzehleneho
prAdla, v deice 15 rnm. Hlavicku, klera je ·oby..
cejn~ obla" spilujeme naploeho a jeJikoz I pak
je pruDl~r pl'llis veliky, upneme eely spendlik
do skli~ldla v ru~ni vrtaeee a smirkovym piA·
tynkem ubrous!me na neimens! mlru. UvAdet ne-
jake rozDlery, je nemozne'. Rldlme se podle moz-
nosU a pl'ipravkil, ktere marne k dlspozie!. Po·
nevadz ternilo cipky spojujeme dve soucAstky,
jez se proti so be vzaiemne pohybuj!, muzeme po
ustipnuU zbyte~neho kone~ku zakapnout 'upra-
vent spendllk elnern. Avsak pozor pl'i teto prA-
eil Delslm pl';drzenlm paje~ky prote~e eln a
rnlsto aby kloub byl skute~n~ kloubem, spo)l se
ote soue!isli V i!lden eelek~ Pro.\ledenl vsak oAva
sou~Astem rozvbdu kouzelny V"zhled.· ' .

Kdo vsak neoviadA dokonale pAjenf, muze
klo.uby zhotovit· 1 !frn zpusobem, ze do otvoru
v jediie Msti kloubu zaplijr kousek medeneho
drtitku.'· povrch'upravl lak. aby zapaienl, bylo
I}hledne. pak nav1ece druhou cast kloubu a nynl
ustipne dratek t,alq.aby konecek byl deIs!. Ten
ohne lak. aby, se aruha ~asr kloubu neuvolnile.
Mu~e jeste ten to dhnilty 'konecek zajlslit lakem
nebo' aeetono\;ym lepidlem.

Hotovi' model nastl'ikame cernou barvou. kle·
rA zasyehA malOve. Kola doslanou barvu Cerve-
nou. Ozdobne IIsty neehame kovove leskle. Lu·
eerni~ky \'vrobime z plexiskla, peclid; zaCernI·
me a zespode prosvltime z~rovcickuu. Rozhodne
zlsklime sravbou lelO lokcmotivky krasni' a pC!-
sobivy slroj pro nase kolejisle.

Hodne radosti a itspeehu pti stavbe!

Vuz rady Vtr
Planek a obrazek vozu Vtr. diJo Vyzkumneho
usta,'u dopravni a upravarenske techniky. sku-
piny koieJo\'veh vozti a Vag6nky 'Taira \' Ceske

Llpe jisle podnlli vuse motlelarske snahy.
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IV. ROCNIK - 1965. PRILOHU VEDIE PROPAGACNf ODBOR (JSTREDNEJ SEKCIE ZELEZNICNYCH MODELAROV
PRI (JSTREDNOM VYBORE SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 • NOVf; MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 a 44

Aka ut bolo v tomto tasopise viackrt1t zuerejnene, mozno
yhybkU Piko ME 024 pouzif v rozlicnych variantoch. Vo via-

~r!JCh prlspevkoch sa poukazovalo na rozliene moznosti vy-
ufltia doplnku tejto vyhybky, spiitneho hlt1senia polohy vy-
:neny. V tom to prispevku chceme poukt1zaf na to, ako mozno
riapiitia zo spiitneho ohlasu vyuzif inae, ako je to zuykom pri
1lapajanl opakovadch, vchodovych alebo odchodovych naves-

t~~l~l.

Aby sme zapojeniu spravne porozumeli, po-
zrime sa elite raz, ako je vyhybka ME U24 za-
pojena .. Schemu manle na obI'. 1. Prepinacl
mechanizmus P nam pri Impulze na svorku 1
(rovno) prlpaJa napiitle na cievku C2, tyrri sa
~elezne )adierko J vtlahne do cievky C2 a
preplnaci jazytek Z nam prepoji svorky 5 a
3; z ktorej teraz mazeme odobera! napatle
pre spatny ohlas. Obdobne tomu je aj pri
Impulze na svorku 2 [odbotenieJ, kedy mo-
urne po analogickych funkciach odoberat
napatie zo svorky 4, ktora je teraz prepojena.
90 svorkou 5, .
. DOlezite a. velmi v)'hodne je, ie cell' re-

leovy mechanlzmlls je uplne lzolovuny od

Jedno z: menei :zmim)"ch z:apoieni
vyhybky PIKO ME 024

jednosmel'l1eho napiitia v obidvoch korajni-
ciach. Tohto faktu mozno vyuzit pre 1'ealiza-
ciu zaujlmavl'ch zapoJenL Vliimnime si sl-
tuaciu na obr. 2 (priklad zo skutocneho ko-
raJista!). Predstavme si situaciu, ze po ko-
raji Kl Ide suprava v smere Sipk}'. Chceme
1'ealizovat te1'az take zapojenie, kta1'e by ne-
umo:Uiovalo vchad supravy na Slanicu vtedy,
ak by v}'mena vyhybky VI nebola spravne
posta vena do smeru .. rovno", Obdobne ma
zapojenie reagova! aj pre vehod po koraJi
K2. NeboJo by skutotne nit jednoduchsieho.
ako umiestnif na kolaje Kl a K2 nAjazdove
kontal,ty a zapojit teh talc, aby si suprava
sama stavala vlakovu cestu. Tolo vsak !lezod·
poveda skutotnej praxi na teleznlcl. Na ko-
ra)i Kl lIrobime preto izolovany usek UKl
a pri flom poslavime vrhodove n,'i\-'cstidlo

o NVKI

UKI

ZELEZNICNi MODELARI V CHEBU

Pfl Zavodnlm klubu dopr<l\'I' a SPOlU \' Chebu
byl zaloten kroutek tcleznlCnich nlo<jela~u. Za.
hajovaci schuzky se z(I(':astnilo 20 zajemru. jako
haste hyli pfitoruni i,ra)s!:,' modelarski' instruk-
tor Soud1'uh Benda z K\' Svazarmu a soudruh
Kutina z Klubu teleznicnict. modelai'ii pfl Za-
vOdnim klubu ZVIL \. PI7.I1i, kle1'i' take zc svi'ch
bOhatych zkusenosti tclez.nicniho lllodelai'e p!'~'
clal mnoho dob1'yeh rad do vlnku noveno krouz·
tu \' tomto zi1paclnfm !\oute nasI vlasti.

Pro ucastnlky ustavuj!ci schuzky bl'la pi'ipra-
vena propagatn! vi'stavlca lllodelu lokolllO!iv,
vozu, navestldel, kolejlva a dalslho pflslusen-
stvi, Nejvetsf pozornost \'Zblldily rui:ne zhoto-
vene mOdely prvnl elektricJ(e lokolllolivy i'adY
E 499.0, vY1'obell{' I.rnlllOvi'mi zHvodv v Plzni
~ nejroz~ii'eneisiho mOloro\'eho vow CSD fady'

131.1 s vletni'lll vozem. VystoVkll modrlu
Vh0dne dopliiovala p~c"lidka Imih a casopisu
Q"SICh i zallranlcnicll, z1Jbyvajicich se zeleznlt-

nim modeliii'st\'im I ta vzbudlla znaeni' zaimn.
Ustredllim molivem l;lIlllosti li:rau~ku bude

st8vtJa koleji;ti~ ve ve! il\osti HO. Pru sta\'iHi

I budoue! provoz pouzijeme prum\',lovyeh \'i"

robki\ a •.vyl:epenI"' krajiny provedeme vlastno-
rucn~. Postupem C3SU, podle svyeh schopnosli
a mo7.nostl, nasadlme do provozu kolejlsle vlast·
nl model\,.

Pracovn! schuzk\, kroutl;u se konaji kaidy
ttvrtek od 18 hodin \' Zil\'odnim I<lubu dopravv
a spoju \' Chebu. Pj'ehledell1 cillnosli Dude pak
vystava, kleroll l1spoi"iidil1ne v Chebu k leIos-
nimu Dni zelel,ni{:aru.

Au\, ],,'OVOZ n.a modelovem koiejisl! mohl byl
fizen podle skutetnosli, budou tlcl1Ov(, kroutku
n.avsl8voval pracovlste CSD. Tal,tez navslid
okolni kluby teleznicn!ch modeJaru 1'1'0 posou-
zen! vlaslnl pl'1ice a It z!skiinl zl<usenostl II zdat-
neJsich a v\'spelejs!ch 1ll0cleJaru.

Inf, Vlt Kl'cmar

NVKl. Obdobne urobime pri koraji K2 izolo-
vany usek UK2 a postavlme sem vel1odova
navestidlo NVK2, Navrhneme teraz take za-
poJenie, kto1'e iba posll:lveilim vynlenv do
spravnej polohy nastavl sp1'avne sveteln-e r.a-
vesli na obidvoch veltodovych n8vestidlacn
(na jednom chod povol!, na druhom naol~,jk
zakazel. spravny izolovany usek pripoji ua
napalie a umoz;]i tak vchod iba jedlueJ su-
p1'ave z predom zvoleneho sm·eru. Navrho"il-
ne zapojenie )e na obr. 3. Princip zapoJellia
spot(\'a v tom, ze prepojime jednu z kolaj-
nic (a to tu, na ktorej budeme robi t izolo-
vane useky J so svo1'kou 5. Zo svonek prB
sp1itny oltlas tilk budeme okrem jedllosmer-
neho napiitill pre pohon rusi'la odoberaf !If

povodne nilp1itie striedilve pre osvetlovanlB
svetelnyeh naveslidiel. Tlatitkami To a Tr
llastavujeme zvoleny siller tla vyhybke \'1.
Jednosmerne tlapalie je ZnaCe!l8 sj'lllbolml
+ a -, striedave nap1ilie pre nazor!1p. rClZ-
lisenie symbolmi - a .i.

Prt potlacent tlatidla To sa teda sallioClll-
ne na vchodovolll naveslidle NVKl zasvleli
ziarovka NVKlC [tervena). na vchodovolU
n8vestidle NVK2 naopak zasvletia zlarovky
NVK2Z a NVK22 (zelena a 11t8 l. p1'etozl' sa
u~kutotl'll.lje vchod do odbotky. lzolovany
usek UK2 je teraz pod Ilapiitlm, izolovany
usek UKl je naopak bez napalia. Pri pot la-
tenl tlnl:idla T1' je situacia prave obrater:1i.
Pod napalim je izolovany (lsel; UK1, bez nil-
palia ie izolovany usek UK~. Na vchodovom
naveslidle NVKl signaliZllje pojem ..volno"

ri
NVl<ll

-+- ~

NVK\t
IlVK2C

NVKli'.

NVII-d.

zelena ¥,iarovka NVK1Z. na vrhodovoill na-
vestldle NVI,:2 signillizlIje pOJem ..stoj:'· 1I1:l-
opak i;erven{l ziarovkil NVK2C.

Rowe varJiJnty tohto zapoJenia si mode·
lar! Iste navrhnu sami. Takto niOzno napri-
klad fah1l0 navrhnuf odstnvn0. stan!rll sl,ry-
tu v Ilorskom masive, kolajove spojky a po-
doone.



RAKOVNICKO oelMA HISTORIKA I MODELARE
(3)

Osobni vlaky na hlavnl trat! Prnha-Zdice-
Protivin vozily lokomotivy zdicke "ytopny, a
to .. 1Orpe<.la" - rady 229. tj. nynejsl 354.0. A jez-
dlly dobre. Netahaly ovsem tak teHe soupra-
vy ;ilko dnes "pHpouskove" nebo 464.0. a~
na pucet mist tyto suupravy nebyly a mnoho
chudsi, nebot tu jezdily Krome dne;;n it'h starych
usobnich "ozu take vozy lehke konstrukr.e s tes-
ne:slm prostore .. l 0 roz\'Oi'U jen 6 at 0.5 m Iba
15m), "Ie se 48 misty k sedeni - typy shodne
s I.:ozy na lokilikflch.

Ryt:hliky Praha-Protl\'in vozily jeste stare
05\ edcene stoosmiCky 1275.0 - ctyhl~ilcove),
ktere piivodne jezdily i do Plzne. V teto dobe
';s~k liz • lrat! Prahil-Plze))-Cheb I il na Do-
mazlic:e} \'ozily ~·vr.hliky prvni skuret:ne .~esl\o·
slo\ ensf;e strole 365.U - pnnl s nO\'ym dslo-
\'illlim. Toto ;;islov'lIll bvlo hned na pnni pohled
Jl.1piltlne od jinJk bezneho i'akOlIskello. Zf!timco
f{,Kou~ke by!o pro\'et.leno stejne ':elikymi cfsli-
femt d rada ctJ inv. cisla lJyla jen oc.iL!elena
reckou. byla nova (;isla na ·:ser.h prn1icll loka·
moti\'ileh cs. ',yroby (a 365.0 10 bylv "sechny I
pro\edena tfemi \,elikostmi mosaznyrh cfslic
na piochem cernem pozadl bez rilmecku, prl-
i:emt fada bvla vvznacena mnohem ':vssfmi C!S~
lieemi net d'nes (ouhadujl asl nn 25 'em I. kon·
strukcn; skupina 3S1 dnesni velikos:l serie a
t:ll.lo\"e :nv. cislo '(l\ nel v dnesni maie ··elikosti.
fento nor tabulek byl poutit u \'sech norych
is. tvpu \'vrobenych '-' te dobe [v,et'nny 365.0.
354.101-120. 423.001-025. 534.001-055 a 445.101
"2 11il, ktere poZdeji bylv pfetlslovil!lY !la 455.1J.
Jedine celni tabulky vpredu bylv pro\'eueny
v llne~ni podobe. f!le :110SaZne s \ ..'le~lenYmi
Lblit:emi a rflmeckp.m na cernem vt'ubo\"anem
pozild!. Takovymi tabulkami byla pozdeji pi'i
no'. ~m ocislo\'anl opa ltena V€tsinil lokomotiv;
byly jim odebrilny La ':.:Hky na SUt!' bnrevn~'ch
kovu. I~n strole 434.0 a 523.0 nikdy !lemely mo·
S:llnl'~ :abulky. jen plechou~ cen p.nobfle s mod-
rym l'iimeckem, nebet se u ;-]ich Iii. poi:!taio
5 ,.ekonstr~kc! [na 434.2 a 524.2J. '.'riltme se
':~tJk k prc\'ozu Pr?hil-Zdice: Roku 1925 se tu
cllle';ilo u plZe'lsk}'ch osobnich vlakl) pl":nlch
spst m,kiid, 387.0. Nemely puvodne KOlll'me pie·
,h'; 0 jezdily dloull0 :__n s osobnimi. npbo( pry
prl \elk~ ry'hlosti .. L\·cualv predpk" Proto byly
pr.drobeny !.lens! upr(!n~. ~{lkl(1l!nf ';opr;n'u tu
oh~lartn'aly stosednH.lestitky a osmues{l:kv : 434.0
iI ':;24.0) a zeilsti takt; ;10Ve plzeils%'· ~4.0. Dluz·
no pi'ipomenout. ~p. (Isekem Beroull -Ldil;P. pro-
jizdely s n"kledEm lake rakO"ni,;ke .. oeveta-
p"desatky" (324.2), k;ere. jak jiz bylo receno,
pOKraLo\'aly pilk d~le do Protivina. Rovnez Je
zapolfebi pripBmatO\'ot, ze ';esker(~ osohnl vlaky

byly brzdeny Hardyilo sad brzdou. kterou mu-
sely byt proto \ yba\ eny i nove lokomolivy z te-
to doby. Naklaunl vlaky vubec nebyly prubezne
brzueny. Slrojveuouci OVJ.~dill brzdou jen loko·
molivu lu nekterych jen tendr] a sluiebnl viiz.
Podle dell,y vleku byl urcity pocet lotenvch
vozii obsazen brZ<la['skym person(i1em, kt'ery
sOllcasne obstnra\'al posun. Strojvedouc! fldll
jejieh praei n5vesll11i p;;'lalou. Totez moh! delat
vlakvedour.i pomoci provazu a tahloveho syste-
mu na budee loKomotlv. K tomu tit'elu byly na
!endru a pout"H okapu sluzebnich V07,U namon-
tovane hill,y na \'edenl provazu a dokonce je
bylo molno spairil i u mnohych osobnfch vozu,
pra\ uepodabne z doby, kdy I osohnl soupravy
byly b,'zdeny rucne a kdv bylo moino pomoe!
prubeznebo pra\'azu ze kterehokoli \'ozu upo·
lornit strojvetiouciho nad~st1 lokomoti'. ni pisC'a·
ly. [Pro\'az se !lapjal - a tetly s"m plskill -
I pci samo\'olnem ronesenl v!aku.j To byla
Jutomacika, eOl'?

Tedy niikladnl \'laky bez prtibeine brzllv mely
daleko uelSl zilbrzdne dl'1ihy a timto ileuostatKem
;;'pely pt'irozene I naklndni \'Inky s osobnl <10-
pra\'ou (smiSeneJ. ktere z who du\'oou obvcejne
projildely mens I zast,lvky. Ostatlle mnolle za-
sta\'kv dnesni vuhec v te dobe nebyly.

Posledni hla\'ni trati. ~ou\'isejicl s iBko\·nic·
kym uzlem. je trai Plzel-,-latee-Obrnice r pu-
\'odne az Ducheo\'), na kterou navazuji obe 10-
kiilky v ,'Iladoliclcb a v Blatne u jesenice. Zlie
byly pro ierenni obr1ino~t pi"j LI1L1Cnc!n n{lkld~
do •....em z(1ti~eni nas2zeny tenkrjt nOt e 534.0.
Osobni doprij\·u obstC1r~h·aly Ope! stl'oje ~29
(354.7 J it 1:e zhust~nem Gseku Plzef'l-).liaootice
:ake 229 : 354.0).

je \'sak :ilke zapotrebl zmini! se a Lounech.
ktere $\ ym bohiltym t1 l'uznorodym \ OZO'. ym
pilrl-\em ObSllZO\'aly k:'ollle tune LOlllly·-L3eroun
take trei lo\·os;ckou. odbo'-:ku do Posto;oprt a
zt:~~ti i· t!'c[ {Ji'aZsko-mo!di!\"skou. TyiO U'j iralt?
\·sak pine kryly oKomotll.;arnL Pro osolJni do-
prilHI to opet bylv 'it zname 229 a 429. 0 oble-
\'lIa se talll i fada 329 Ilj. 35,1.6) ;esle v pced-
rekOJl~trllkl.:!1i sdrutAne forme. 0 strojlch pro
!1('ddi:(Jni Llopra\,u III nemjm pr'e!l!eLi z U~ Joby,
bylv tam \"SiJk mimo ;ine hilly 170. 1111 a 760
14~~,O. 334.1 a 344.11. Po~letl:1i \ypom{lhc.lv
1 '; osobni dopra,·e. Pozdeji tll byly pro ,rat
Praha-\lo1dan] lokomOti":y 534.0.

A no rioner. tEHo rH"e J\apitoly je trpbil zmfnit
se a tholl .. babii·k"ch", 1<tere slcuZlly \' Rakov-
n!ku a ani se nedoi;kil:y nO\'~ho cIsJa. Byl to
poslinovarl s!roj 24.12 r cilda 24 mb!a by: .:islo·
·:tiniJ 233,0) sousta':y 1M s \n~l?;im 1'6mem a

vnltrnlm :itepnensonovym rozvodem. S8
ne starobylymi kryty 1<01 a vreholem pi'.
Zrusen roku 1924 Jako d\'aasedesat1l8Iy.
byl "kampr" 4.120 (fada 4 mela byl 254.
kdy strldal posun, jindy obslaral praco\"
a po ZeSlamen! BD jezdil asl mesic
Lutnil-Rakovnlk. Byl soustavy 2B, vein,
za vnejsfm r~Imem a mezt klikaml a ram!
vystfelinikovy Stephensonuv ronod c'
zespoliu all hridele pod ramem [podobne
i u fady 3U8, ti. 274.UJ. ]e zajimu\"e, ie '
ti\'y rady 4 jeste rol<u 1921 konaly postn
Iikti z Plzne <10 Kai'izku. Slroi 4.120 byl
koncem roku 1924.

Behem let 1924 at 1925 byly kolem i1_

kO\'nlk zestatneny \";,echny zelezlllcni
V bllzkem akoll zusta!a pouze jedina. k:
mimo provoz CSIJ dodnes, Ie to KND. :,
tro t z Klaul1iJ tio ="111~ic se sr.lle existujici
skou raritou - urovi'l.o\'ou rl:f'iZovil.tkou s
tratl byv. BD v [lseku KJutino-Cnhost.

ZestiJineni ouou rako\'!lickych !okolek
pfiz.11\·e cestuJici ':'111zenfm ranfu . .lIe itJ.

se nezmeniio v cestQ\'!11 rycl1losu. Tepn:e
~icll leteell byly na teeino tl'ilUch za\'eUt
ktere \'liJky jl:tko ciste osobnI se .:kraceLl
to\'ni Liobau a 5 mlrne l\'ysenou rye!);,
rO\'lnach a do stoupanL :\d mlaLiolicke'r;.
IldklaoJll doprnva sOuStrelli::na na jeLien ,..'
XU i ;eona souvlsici Iura J, ktery byl z :el'r
vadLl casto ob~(Izo\'an zdrojenim iOkomO;t'
a po zesilent koZlanskt.::110 mostu nuve Ii

kO':lllka dotlallyml .,tejcky", :i. :okom(
r. 1~8 I DO\'e ~22.01. Dl'1lhy p.ir ';Iukii b'.
smiseny. die s omezenim .:~teZe a ~fe!i b\
o~ohni ii je!lo soupra\'o hyld ~ozsirena :la ..
ni ':ozy. R£ino pak mel smerem do ;:{ak(
ookonce 4 osobnf vozy. nebot jedl11ffi \'oz.'"
zesilen I ot.lpoledni ~Illi;env ':ldk z R<ikv
POt.i~t cestuJit.:it.:h IOtit \'z:-ustl jet.lnak pl'.
n(>~si J:::dne. ;etlnlJk ':Lro~llo \'seobecn~
\.:1111 L:rahC'u,

>Ja becol,'ske irati byly ::e 4 pal'li \!la!~u _
t:s~e o~cbni a 2 ~mi~p.np. s omezenou
nclJo{ :la :eto trati hyl za\'euen samOstai;
~:lclll:1i ':Iilk. P['otoie '11ela beco\'ska trot
s\'l'~ek !H~l m!.Hlorick.1. mohl byt tenro :1,

ni vl.!k OIJSulen stroJi r.1)9 [324.2}, cof ~i
srdtnenim nehyio mozn~ z L.!uvodu kome~'
Tyto st;'ole :l1usely bvt <1,,", nebOI pro
tra[l~ il lnilnipuiace "bsol\'o\'i:ily \'e 24:-:odi;
mezldobi pOllze jeden smer. Osobnf a ~l~

V!lin:y :u \'ozdy ~et..inak .. j1ukliky·· ~310,U
nat; ;o"omotivy 422.0. i\ter~ byly celkem
Pro;ole 1TI.I:ych pul~liK(i ':z:llri.l nJoby!ek.
d\'<l udLli~pono\ ~iny do Prnchatic. Rovl1t-:.l
nu:~~o\;yroul'H odcerp.jni d\'oU dedHnpiJde
z n.isl;:cni t.lopi'<l\·y !1a :'akovnicke hll.l';nl
H de Rakov!lika byly Fre'.'edeny 2 ctytko}.



dla yam V ·200 Zeuke
)/eji'ste?

vam monu dopo,ueil koupi nov~ a ze 2bylku SIO'~ si poslavle du~
OKomoUuy E 225 - 2ntim~ Krl~ikavy prunl ]akomoIIVY.

Ir~ma ]okomollVy 1'os]ou:l leelen podv02ek l' 200 5 nwlOll upra-
ein.eme opalrnl! '.'1'10 5 nara2niky a cely podu02ek rozebereme.

-kou~ Midele slalJneme jeden sllek a opalrnt nalalJlleme oZllben~
c, ziskall~ rozrl:nulim paslOrku ze 4 l' mOlod:u Pko. Po nala~enl
miiieme poduozek 0p{!1 smonlOual. Vt1leekouy mOlorek Piko 4 V
Iypj se r.am o/:;em de ski'lnl neve/de a Ie nu:na dalSl leho upra-

;;or rozeberel71e a iup/!nkavou pllkou odrlzneme pi'edni eeio /l!sn/!
nelu. Na zadnim eeie s kanae! Ie nUlno uypilouc.1 ,.wb", do kle-
apadne ron predni Sll!ny skhnt a ptedslauku. Ptedni telo m%ru
,'ime u!ze!n~l'kem. krery nese zQrove11 i mezikolo a cely motor se-
e na 2likiadni desce s ceilJ pro IlMaznlky. Nc spodku //!IO desky

phpeun{m up:aueny poduozek z l' 20G. Pti ceil seSlau/! Ie nulllO
!iv/! seltit vyskou - ka~da ziskana deSellTla miliml'/ru Ie dobra I
~lad'7i desce }SOU I~t pftpeL'nl!ny dut poslranice S makelami 10-
per a OSiotnicn del ai/D.

DQ f(!!O loko:noilru .'1pnl r-hi:~ ch::}.na, celtJ proce j s prem!)~lelljrn,
10, mi Irvala asi desel veeeru. Odml!nou Ie pak s.kuletnl! "e]m]

lIold time,".

POCHOPEN1. rODPORD A MlsTO PRO
llspoi'tidanl n-sla\l' na~li tEleznitnl
modelMl z Okresniho domu plonl'ru
, mlAdEie \. GOllwaidove u zamest-
nance teieznltnlch SIi1nic Gotlwaldov
c Olroko\"ice. Ve dnech 16. o~ 18.
lFdna bvl \. GOllwaldore a 22. 02 24.
leon~ 1965 \" Otroko\"icfrh nc nt:ldra-
21ch Z\"~'seny dopravnl ruch, prolO~e
zde nekollkrAt dEnne projl~dell' zvlgt·
nr nllkladnt i osobnl \'Inky, soupravy
f patro\'ymi \'ozy 8 mezinaroanl ex.
pres \'lnoobona - o\'~em zallm jen
na modelovi'ch koJeJi~t!ch vl'stavl'.
PreE 300 exponlltiJ seznamo\'alo ~iro-
kOll vetejnost s vl'robky drou krou~-
kiJ Okresnlho domu pionj'rii a mJ6-
de~e v GOll",oldove r klere "edou sou-
druzi Vgek, strojvedouc! . Slez"k,
zBmeSlnanp.c n. p. Svit) E modeJili'u
2 Gonwaldora, \'aJa~skeho Mezii'iel,
Brna j Prahl'. Dospell - hiavne· ro-
dl~e - se pOll~ili, ~e ieJeznitnl mode-
ltltstvl nenf jen nhrani 51 S ,;ltickem",
ale ve~n~ pi'ipra,'a pro ~i\"ot, vyza-
dUjlCl presnost v pracL spolehlh'ost,
vytrvalost, k<izei'i, znaene veclomosti
a oO"ednosti 2 nejruzne~$'ich oboru.
A pf'esvedciJi se, ~e i na tom nejjed-
dU$~im koleji~tl nelze lid;t vlakove
EOuprovy "jen lilk", 21' 10 chce hod-
n~ ptemy~Jenl, pozomosti B znalosl!.
Mil~em6 s kJidem ricl, ~e zeJezni('e
}sou Jednlm 2 nejzajlmavej~lch pod-
nlkG V na~em stAte. [Text ]. CalabB,

tOIO M. VJJe]

Vliz konslruova] Vyzkumny
uslav koielov.Qcn '}()zide],
vyrob;] zavod Vag6nka Ta-
Ira v Praze na SmicIIOV~.
Selkale se S mm na mno-

na naSi en Ira lien.

~

~~ I
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~



otorovy vuz
M 290.0

Motoro\'y vuz M 290 je v si"sl
vcrejuosti lepe znam pod jmenem
SlovenskJ strela. Imeno dostal
pro svou rychlost. JetJ,o p>opis
jsme pl'inesli ve 2. elsie roc. 1964.
Slovenska strela reprezentovala
na pomery sve doby v,'cholne po-
hodli eestovani s vysokau ryeh-
lost!. Bvla elegantnim voz!dlem
a vzhledave ve svete hez konku- .
renee. Bezesporu je pftkladnvm
vyrobl<em ceskoslovenskyeh kon·
sl,'ukteru a delnikiJ a zasluhuje si,
aby mela sve CeSlne misto nejen
v teehnickem muzeu narodniho
podmku TAIRA Koptivnice, ale
aby tel nase modelarska mlade!
s hrdosti vzhlilela k vykonu
svych orcil a delnikil nasi ra·
pUbliky. Sude jIste spravne, abje-
vi·11 se na na~lch kolejistich jejl
model.

Trat z Prahy do Bratislavy ujela
za 4 hadiny 51 minut a nebyla
v tamlO vykonu dodilles predslite-
na. Zastavovala pouze v Ceska
Trebove d v Brne, Rad 51 vzpomi-
nam na kouzelnou Jlzdu prl pro-
jiZdenl sta",ic, na KraSny pOhled
iIla vlak v krajlne, bllZIHI se do
slanlc, a konecne ne naposled na
to, Ze "slrela" Jezdlla "NA CAS"
tak presne jako chronomelr. Ala
I jinak bylo cestovan! bezvadne,
Stolecl<y u sedadel' u oken pro-
dlouZii Cisnlk buteru tak, fa
kaldy cestuJic! mel peed sebou
pohodlny proslor, at se chtel na-
vecetel, popljet kavu, nebo elst
poutavy roman. A ttebale bufeto-
vy oddil zaujlmal pouze prostor
8 mist k sedenl, byl vyber velml
bohaty a sloyo "nemame" pro
obsluhu neexlstovalo. Skoda, ta
"strela" zmizela z kolefl CSD.
)izda byla valmi mekka a po-
hodln';, unavany cestujici se mohl
spankem pekne posilnlt, alnlt ho'
narazy kol hazaly z kouta do
kouta, jak se bohutel dnes u mo-
dernich motorovych vozidel casto
deja. Vnejsl tvar sa svym aero-
dynamlckym uspotadanim byl lad-
ny a ani dnes by se nemusela za
svuj zevnejsek stydet. Na pradnim
a zadnlm eela se blyskal velky a
krasn~ provedeny mak republiky.
Kdyz se tedy model<'ir rozhodne
postavit si Siovenskou strelu
s peknym zbarvenlm tmaveho eel'-
veneho vina a bude ji mil na
svem kolejlsti, mIlle byt Jlst, te
mu mnohy bud·a zavldet.

K stavebnimu planku, 1<tery
dnes otiskujeme, musime podl>-
tknout, te prAve pro SVUj tvar
klade na dovednost stavitele mo-
delu 'vetsi potadavky. Trebaze ja
planek ptesne propracova1n, buda
dobre, ·kdyZ 51 modelar vezma
k ruce jest~ totogra!11 vozu. Pod-
vozky, kter~ majl v modelu na-
obvykle velky- rozvor 47.5 mm,
mely dlskova kola z lite ocela
s kruhovymi otvory pro vylehcen!
a ram byl vnlttnf. Tato okolnost
Ie velkou iilevou, protoZe nemu-
site pracne hledat nebo vyrabet
vhodnou masku. Detally patme na
fotografii "strely" lze lehce na-
podoblt. jestllte je vyse uveden
neobvykly ,'ozvor podvozku, Je to
Pl'O provedeni pohonu velmi vI'-
hod,ne. Pro umlstenl normalniho
motoru PIKO Je prostor velml bo-
~laty a prevod na kola nen! na-
prosto stisneny. Kdo chce, mille
kola opatflt adhemi vlozkou, nenl
t'l vsak zapottebi, protoZe "streIa"

~lliJ

HJ
H'~
. "::. ~~

nema vlecny viJz a nlkdy netahala
za sebou vlakovou soupravu.

Odpadajl tudiz veskere starosll
se sprahlem. prevod nebudame
delat tqk, aby viJz jezd il takovou
rychlostl, jako nase mode love 10-
komotlvy. VZdytje to STRELA,
Neuvadlma iimyslne tadny pomer
ptavodu, ktery 51 kazdy urcl sam
podle toho, jak chce, aby leho
vozidlo rychle Jezdllo. Odbel'

.pl'oudu prenechame druhemu pod-
vozku. Nejsou s mim tadne potiZe,
ktere by SlIily za ree. Tento pod-
vozek zatizime mensim zavazlm,
eimt dostaneme dobry styk a
odber pl'oudu a mlmoto rovnomer-
ne rozdelenl celkove vahy vozu
a dobre )Izdnl vlastnosti. Urelte
bude Slovenska strela ozdobou
ka1deho kole·lste. Mnoho· zdaru
pfl sta vbel

Onesni planek uvefejnujell16
va vellkostl TT, avsak k6ty vY'
jadl'uJ{ rozmllry HO, Tim vyhOVU'
Ierne oMma nejvlltsim modelat·
skym skuplnam soucasne. j51M
zvMavI, jak nas dnesni pokUS
pi'ljmete, UvWite-ll jej, mMelUs
Hmto zpiisobem otlsknout pliW
ky castlljl.



IV. ROCNIK - 1965. PRILOHU VEDIE PROPAGACNY ODBOR OSTREDNEJ SEKCIE ZELEZNICNYCH MOOELAROV
PRI (iSTREONOM VYBORE SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 - NOV£ MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 8 44

V poslednej dobe sa v tom to t!asopise objavuju ndvody na zho-
touenie rozlit:nych zabezpet!ovacich zariadenf, ktor~ sa podkladaju
oj schemami. Tieto schemy ale byvaju kreslene vlac-menej nesprav-
ne, to niekedy sta~uje sprdvne pochopenle zapojenf. Pokuslmc sa
preto- uviest niekolko zt1sad sprdvneho kreslenia a popisovania mo-
de'lQrskych elektrotechnickych schem.

1. Oznatenie sctlemy alebo Db-
r1zku neslobodno nikdy zabudnut.
anI vtedy, ak k celemu textu je
len jediny obrazok. NeziJieti prisne
nato na tom, ako sl zvolfmp. ozna-
tovanle obrazkov. Mozu 10 bye po·
rJdove tisla lobr. 23) Hlebo aj
p;s.1emi lobr. DJ. Vyhodne i.e, ak
53 laotna vyvarovaf Dznacovaniu
dvoch veci tym istym symbolom.
nezvo!ime preto pod Ta mo~nostl
oznatenle obr. R a vedra roho
reIA R. Vedie 10 k tastym mI'l kam
• nezrovnalostl am.

2. Oznatovanie polar!t prl jed·
n smernom napat! treba vfdy vy-
zoaelC Ak sa toUf niekde v zapo-
len! poutivaju al polovodlCe Idi6·
dyl. usnadnule toto oznatenle po-
chopenle Clnnost!. .Zvytajne sa
utivajii symboly + a -.

3. DznaCovanle polarity u strle-
davebo naplltla sa zvytajne nerobi,
pretote neOla fyzlkAlneho zmyslu.
Dha vodli:e su tolif elektrieky
"pIne rovnocenne. Ak v~ak jeden
z vodltov strledaveho napalia spA-
jame s.itasne s jednym voditom
lednosmemeho naplltla. Ie veTmt
vyhodne, ak nie priam nutne. jed-
notllva vodlte striedaveho napll-
lIa oznatH vbodnou symbolikou na
lcb VZAjomne roz!isenle. Mo~no
napriklad jeden z nleh oznatl!
·yrr.holom _. druhy symbolom 1...

Jednollive obvody motno potom
ovefa jednoduch~le sled ova! a ne-
mOle doch:idza! k omylom, ktory
vodic kam pripojit.

4. Pre oznacovanie Iwlovanveh
usekov [prerusenie iba jedinej ko-
Tajnicel. seke\[ Iprerusenie obi-
dvoeh korajnie}. najazdovyeh kon-
tHktov, usekov korail. naves!icliel.:b~

~
1) ~_I -I It

vVhybiek, bloks.gn:ilov, rele a ine-
ho prislusenstva 81 treba zvollt
vhodnll symbollku. ktorli sa v te,,-
te popi~e. vysvBttl a potom dO-
sledlle poutlva. Napr. lU1 - Izo-
lovan" usek 1. NK4 - nlij.azdovy
kontakl 4. UK4 - usek kolale 4.
NVA - nlivestldlo vehodove zo

Zasady kreslenia schem
V elektrotechnike

INt. IVAN NEPRA~

smeru A. NOB - nliveslldlo odcho
dove do smeru B, V12 - .vyhybka
12. B4 - blnksignlil 4, RS - rele
5 a podobne. Prl sledovan( zapojo·
vacej schemy potom treba velm!
malo rozmy~Ta[ a lej pochopenie
sa usnadnl a umozn! aj menej vy-
spelym CitateTom.

5. Ziarovky na jednotllvyeh n~-
vestldlach je vyhodne oznacova!
Iba po~iato~nym pfsmenom farby.
napr. Z - zit!. Z - zelenli. C -
~ervena. B - biela. M - modra.
Prislu~nosf svetelneho znaku via-
teme potOyn pamoeou oznacenia
navestldla. na ktorom svletl. Napr.
symbol NVA-C potOID vyjadruje
eervenll tiarovku na vchodovom
ncivestldle w smeru A. R4-Z na-
opak zelenii tiarovku na blokslgna-
Ie B4. Prl takomto oznacovanl su
symboly jasm' a Ie zrejm6 nlelen
Ich funkeia {stoP]. ale al Ich prl-
slusnos! k lednotltvvm nlivestl-
dlam.

6. Rele naroblll ut vela zbytoc-
nyeh nedorulumenf v sehamaeh.
Zasadne treba nakresllf vtdy' ciev-
ku rele s pr(slu~nvm oznaCenim.
Znaky podra C~N su na obr. 1.
Rele [budiaeu eievku II oznHtuje-
n vtrty vefkvm p(smenom, kon-
takty. krore prls,u~n" clevka rele
ovl~da. sa oznatujt. zhodnvm ma-
Iyrn p[smenom s poradovym cls-
lorn kontaktu. Na scheme- potom
1<rlisne vtdno. ktore kontakty ktore
rele ovllida a takisto nem1)~e do-
chadzaf k omylom a nedorozume-
nlam vo funkci\. Sehematleky to
vldrlo na obr. 2.

Rele a jeho kontakty sa kreslla
vtdy v kludovej polohe, teda vte-
dy. ked budiacou clevkou nepre-
tekti prud. Toto Ie pra'/idlo, klore
treba vfdy a bezpodmlene~ne do-
drtaC Na obr. 2 vldno tri typy
kontaktov. Kontakt rl Ie rozpinael
k[,"taltt, v kTudoveJ polohe je teda
zopnuty. kantakt r' je cpinaci kon-
takt. v krudovej polohe je rozopnu-
tV. kontak! r' je prepinac! kon-
takt. v kTudovej polohe preptija
body 5-6, v praeovnej polohe
bod" 5-7. Pri releovveh sehemaeh
treba ttero kontakty vtdy detailne
rozkresllf, inac je zapojenie ne-
zrozumilelne a nespravne homot-
no pochopif a ZHpOjif.

7. Najazdov~ kontakty kresllme
ako" male iise~ky umiestnene prl
tej kolajniei. ktora ma slutif ako
zdroj rladiaceho naplilla prl skra-
tovani kolajniee a najazdoveho
kontaktu kovovvm kolleskol1l rus-
ila. Treba Ich vfdy oznaci( vhod-
nou symbollkou. Priklad s vysvetle-
nim je na obr. 3. Zna~i slovne ast
toto: Pri skralovani nlijazdoveho
konlaktu NK 4 sa zopne reJe R4.
ktora splnaeim Iwntaktom r'" prl-
poll na tervenu tlarovku vehodo-

-----------«( •t:;;:- ·-.+
R't

veho n:iv~:>tidla zo smeru A pola-
rltu +.

8. Tovarenske vyrobky. cl sii 10
vVhybky. oloksignaly, rele a po-
dobne. Ie vyhodne kresllf znazor-
nenim svorlek na tom-ktorom vI'-
robku. Frlklad je na obr. 4,. ktory
[zhora nadol J znazorlluje vyhybku
TT. vyhybku HO, bloksignal a pre-
plnaeie rele. Pre lep~lu nazornos!
motno e~te svorky pripadne ozna-
cl( vhodne zvolenou symbolikou.
ako naprfklad R - rovno. 0 -
odbo~enle. SO - sp3tnv ohlas od-
bocenie, SR - spStny ohlas rovno
a Dodobne. Symboliku sl autor
zvoll sam a v celom te"te sa leI
pntom dosledne prldrfuje.

9. V~etky sehemy treba v texte
bezpodmienetne presne popisal.
NestaCi teda te"t: "Zapojenie sf
mo~no vysledova! na obr. 4." M8-
nej skusenf Citatella (a • takyml
treba vtdy poClla! I nemusla zo
sehem\' vyslthnU( rlltlnovanosti za-
polenla, ak nle su na ne zvla§!
upozorneni. Treba toltt rAtaf s tym,
ze vecl naprosto' ,asna a zrejm6
autorovi [Jlr~ve preto te Je autor 1)
nemusla by! jasne aJ prlemernemu
I!ttaterovi. PetJive vysvetlenie po-
plsovanej clnnosti preto nlkdy ne-
za~kodll

Podnet k tomuto clanku dal prl-
spevok s. Hole~ka v elsie 9/63.
polednavajuei 0 vyhodnom zapole-
nl autobloku. Nebolo zrelme, co f8
na tomtn' zapoleni vyhodne a ako
vObec zapojenle praeuje. Rolo by'
dobre, ak hy sa autor k tomuto
problemu e~te raz vYlad-ril a sche·
my prekreslll tak, abv bolo motne
sledovaf ieh funkeiu. Pre zaujima-
Yost poznamenavam. te v celom
clanku nie je nakresleny ani ledl-
ny najazdovy kontakt [ktory tam
ale prl blokovom zapojeni nutne
mus! by!) a z textu nie je lasne.
ako zapojenie praeuje. Nakreslene
sehilmy potom ma]u v~etky ehyiJy,
na klore sa v tomto prispev\(u upo-
zorliuje a ktoryeh sa lreba zasad-
ne vyvarovat.
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RAKOVNICKO OCIMA HISTORIKA I MODELARE
(4)

Pronikavli zmena ve strOjovem a vozovem par-
ku vznIkla zestalnenim Bustehradske drahy a
prevedenim trate Luzna-Ralwvnik do provozu
ra kovniel<e vyropny a rakovnieke vozove stani-
ee By!a tu sesravena souprava z 8 vozu v seu-
stave 0, 5C, BC, F. Souprava dosti husre "pen-
dlovala" bezD zmen, af slo 0 vlak vice nebo
mene frekventovany I s postovni dopravou1 cl
bez ni. Pokud jde 0 lokcmorivy, obsadll JI Ra-
kO\'nik lpn'U jiZ drive jmenovanym .,kamprem'·.
ZJ neeely Illesic lu byla vyzkousena lokomotl-
va 16314 [nove 314.214) a konzcne lu na dost!
diouhou dobu Wkolvila 10Komotiva 56.16 (nove
324.105) faro posledni definitivni lmima by la
Jednak z duvodu potreby vykonnejsl Iokomotlvy.
net byly obe predeMzejlel. jednak z duvodu po-
ti'eby lokomorivy opatfene auromaliekou brzdou.
Vozy v nove souprave mely lotii Jednak auro-
miltiekou sael brzdu, jednak prestavnou a 1 met
Jen porrubl Pr! pouzitl lokomorivy s Jednodu-
chou sael brzdou musely byt u vozu s .,automa-
tem" [jak se lenkrat fikilio v zeleznitnl han-
tHee) uzavi'eny kohouty na trubce vedouel od
potrubi k brzdiei soustave a tim pak vozy jely
jako nebrzdene, Jen s potrublm. Vozy s prestav-
nou brzdou se daly zMadit lak dO sO:lpravy
brzdene jednoduse, tak do soupravy s automa-
tV. Trojeestnym prestavnikem se daly upravlt.
nebo uplne vypnout z brzden! Presravnou sael
armaturu mely I mnohe lokomorivy - vseehny
422.0. nektere 324.2 a rovnez I zminen3 324.105,
zarimeo lokomotivy urcene pro ryehlikovou a
elsIe osobnl dopravu mely jen automatlekou
souSlavu. Rovnez mnohe silne nakladnl strole
melv pro pouzill v tezke osobnl doprave auto-
maliekou brzdiel armaturu. Takovou mely napt.
srroje 170 [434.0).80 [524.0}, kdezto napr. nove
423.0 mely prestavnou, 9tejne soustavy jako
422.0. protole slouiily take na !ok~lk;'ieh, kde
leldlly vozy opati'ene je:l jednoduchou sael
b rzdou

K\'uli uplnost! uvadim struene vys\'er!enl roz-
dilu mezi temito brzdami. }eunoducha sac1
brzd" spoci\'ala v rom, ze sael ejeklOr iokomo-
tl\'V Zreuo\'al vzdueh v potrubl a tim atmosle-
rlckv tJak Pllsobici z opacne slrany na pist
u\'iidel v cinnost hrzdu. Strojvedouei odbrzdo-
val ~adzvednUlim priklopky na odbocne roure.
Netesnostmi se rato brzda zvolna povolovala
sarna a bylo ledy nutne pfl )fzde ze sp~du slale
obeas ..prifollknout" ejektorem a udrzo'Jat lak
potfebne zfeden!. Pri po ruse potrubl nebo roz-
pOJe~im hadie mez! 'Jozy bylo jakekoliv brzdenl
znemozneno. Na proti tomu u automarieke brzdy
se pl'i \'ysavanl ejeklorem ztedil vzdueh nejen
v potrubl. ale pomoel ventilu v pistu brzdlelho
viilee I z opacnt::ho prostoru vlilce a z pfipojene
dosti prost om" jimky. Naopak vpustenirn vzdu-
ehu do potrubl se ventil uzavrel. v jimee zuslal
podtJak a vyssi tlak z potrubl brzdil. Paruehy
a netesnosti tedy naopak zpusobily zabrzdenl
vlaku a mohlo zde byt iiz poulito I zaklopek
Zae/Hanne brzdy. Pro udrieni podtJaku v po-
trubl odbrzdene soupravy mely takto vyzbroje-
n0 lokomotivy pomoeny ejeklor, jehoz c\nnost
tenkrat obdarovala Iokomolivu eharaklerlstle-
kym sykolem brzdoveho tlumlce, jako dnes je
eharakteristieke oddyehovlin! kompresoru. Po-
moeny ejekr'or se odmlcel prl kazde zmene sou-.

pravy, nebot hadIce saeleh brzd nebyly opatre-
ny uzavil'aeiml kohouly a tak se veskerli pi I-
pOjoviinl a odpojovlinl vozu u automatlcky
brzden" soupravy musela vykonlivat jen prl
uplnem vpusten! vzduehu do potrubi, tedy pi'!
upincm zabrzdenf. Po provedene manipulael na-
stoupil prael I1lavnl ejektor, aby zredil vzdueh
na pdslusne 3 petiny armosfery. [Podtlalwve
brzdiel valee musely mil veliky prilmer. u lez-
J<ych osobnieh vozli byly 2, u ryel1likovyeh po
2 v I"zdem podvozku). Odstavene vozy se od-
brzdily zveclnutim prlklopky na hrdle trubice
vetJouel od jimky. Pl'ildopka byta ehr<inena lill-
novou cepiCkou cervene nali'enou. Byla pod
okrajem skrine pred postranlei ramu. Vozy opa-
tfene prestavnou brzdou musely mit pod ruko-
jet! z~ehranne brzdy rlimecek, kam se pfl za-
razenl vozu do soupravy brzdene jednoduse mu-
sela zasunout tabulka "Zliehranna brzda nenl
v ~innost!". Zadnf hadiee poslednfho vow se
utesnlla nasazenlm na ja/ove hrdlo.

Nov~ souprava pro luzenskou odboCku byla
tedy brzdena automatleky. Proto, kdyz tu loko-
motiva 56.16 [324.105J· musela byt vysli'ldana.
jezdily zde bud 422.0, nebo 324.2 opattene pr<:l-
stavnym brzdicem. Ie treba podolknout, jak tato
souprava vypadala. Celkem doslal Rakovnlk tech
osobnleh vozil 8, osml ruznyeh typu. Wi kazdy
jiny. mezi niml 1 jeden z parku lehclch osob-
nleh vozu BO. tele konstrukee. Jaka se VYSKY-
tovala I u rakouskyeh stMnieh drah il jak,~ je
s vyobrazenim a pl~nkem uvedena v Zeleznicai'l
t. 1/1963. Byi to CI 4-'4138, prvnl vuz s nO\'ym
clslem v Rakovnlku. nebot vozy soukromveh
drah byly vlJstne preCislovany z Invenlarizae-
nieh duvodu nejryehleji. Podobu vl'0brazenou
ve zminenem clsle Zeleznicure vsak dostaiy
reprve po rekonsrrukel [rakovnieky az r. 1027).
Pli\'odne mely nild sri'eehou nad ubornou \'1'-
hledovy njstavek pro brzdare. sterbinove verra-
ei olvory nad okny a' jinak clenene oplecllO-
v[,n!. Oals[ 3 vozy teto serie. 4 tete konstruk-
ee, ale 2. trldy - rovnez puv, BO a take s no-
vymi Usly - se soucasne objevily v Louneeh
a byly zarazovany do soupravy Lounv-Beroun.
Vozy 3. tr. byly Ci. zatimeo tytez rakouske byly
Ce " nekolik Ce bylo I z bYv. BO

Na hlavnl trall byvale BO se projevily ne-
ktere zmeny v dusledku zaclenen! do souslavy
CSO. Predevslm ryehllkove soupravy bvly _vvba-
veny Ctyrn<lpravovymi vozy a strOjOve byly kry-
ty zeela nO\'ymi lokomotivami 354.1 (l'lsla 88 az
94), ktere dostal Chomutov. Nakladni vlaky byly
obsazovany prevazne osmdesjtkami [524.0) z Bu-
ben a zcjsti 534.0, ktere rovnel dosta I 'Chnmu-
"tov. Osobnl dopravu vsak obstaravaly nejmene
zpoloviny stale bYv. lokomotivy. BD. nynl JIl
oznacene 354.4. Pronikaly sem v~ak I 354.0,
345.7 a 354.1. Pn "rakety" se zde uzlvalo SlrOju
344.1. Do vozoveho parku osobnleh vlaku presly
lake puvodnl bustehradske ryehllkove dvouna-
pravove cervenohnede "ctrevene sal6ny" s dvo-
jite odperovanym ramem [vlz planek, snlmky a
popis v Zeleznitari 311964) a pozdeJi sem pro-
nikaly predevslm nove cs: vozy rady 3-1 •..
s domovskou stanlel Subny-hor. n. (Ones jsou
tyto vozy oclslovany prevazne 3-38 .. J.

V telo dobe zaclna rovnez sousta vne precis-
lovanf lokomotiv (a tendruj'. Nejdrive se zaCaly.

Bljvaly busttlhradsky vuz 4-4138 pred rekonstrukc! a po nl. Ve vnitrn! upravtl se kromtl prostoru,
kde vedly schUdky do bUdky, objevila novtl vybavenil sedadla. Vuz jezdil I!asto posilovtl na.

lokdlkilch, ale i v soupravtl na hlavn! trati. R. 1940 byl predtin do Loun.

vraeet s novymi I!lsIy pouze lokomollvy,
byly v hlavnl revizi. Tak S9 koneem r.
objevlla v Rakovnlku 324.217 (byv. 59.1'
264.142 IbYv. 108.97). Stare I!lslo bylo blie
psano asl 10 em vysokyml tlsllceml v do
rohu budky na prave strane lokomotlvy,
tendru v pravem dolnlm rohu zadn! steny.
vodne se oznacovaly rendry tabulkaml upro,
bocnieh sten, kdezlo ceskoslovenske cislo
na jedine tabulee na zad! tendru. Krome I,
ky s clslem mely tendry na zlidl velike i'
kruhove zasouvael tabule s bilym oznaL
vytopny a tlsla lokomotivy (nlkoli tendru).
tez tabule mely na zadi I lokomotivy rell'
KY. Podobne kruhove tabulky byly zasouva~
obou telnlch lamp lokomotivy. V dobe SV
se zasouvaly do pouzdra pro navestni ler
skla na zadl lampy. Tyto tabulky mely o·
jen rozmer lampy.

Od r. 1926 sl dokoncily nove oCfsiOv<lr,
vytopny samy. Na lokomotivaeh vraeejieiL
z hlavnl revize se pi'e\'azne objevovaly no~.
bulky, mosazne s cerne [nikoll cervenel,
ti'enym pozadlm. Nebyly duny j~n lokomo::
u niehz se predpokltidala jil maid Zivotn,
Iokomotivlim urcenym k hromadne rekons'
ei [434.0, 523.0, 354.9 a pod.}, Pokud jde 0
lokomoliv. byl zasadne cerny, " to '.celne
V nekteryeh novych lokomoriv (napr. 354.1
cerny lak modraveho lesku. Budka. vany a
patkove komory byly zdobeny uzkymi cer'
mi !inkami [r~meeekJ. "lil(iida (387.0) byla
voctne Cerna vcerne kol. Jejleh vyraznou c
bou vsak byly mosazne pasy na sveeh pie
veho krytu Kolle. Zeleny nuter byl porlzen
ctatecne. Starsl lokomotivy mely casto mn,
obruby kolem oken a mosazne obroue;{y ",
parnieh d6mu. Rovnez perovli pouzdra ;:
vyeh pOjistni'eh ventilu bvla mosazna a s(rl
douel nelito\'all na tyto soutasrky sidolu.
dl\'all I S vylestenou pisialou. Ovsem tenkr:
mnohdy rlkalo. ze .,to blejskavy netah!l a
nez sidol je dobrej \,olej a pekny uhll".

Daleko pomaleji postupovalo no\'e elsIe
osobnleh vozu. dokonee pomaleji, nez u nM
nieh. Zatimco koncem r. 1926 nebyio j!z
lokomorivu se stari'm clslem. mela dobrii ,
\'ina osobnieh vozu star[, cisla, a to casto
revizi a nJteru. Vel~y poi'et jieh jezdll se
r\'111 eislem do r. 1929 [v Rako':niku Ci 28-
p'ozde,si 4-1565J.

1II. VOZOV? PARK VE DVACAT?CH LETE

Po eelou dobu sedmi let myeh studll na r'
nicke realee byl vozovy park kolem uzlu R.
nik dost1 ustflleny .. krome prirustku vznix
zestatnenim BO a Krome mensleh zme~ Z[
benyeh zavlidenlm novych vlaktl. Avsak ani
zmeny nepf'in3sely nie noveho. pokud ide
py \'ozovyeh rad. Ba ani v nakladnl do"
se renkr<il neobjevo\'aly mezl novymi vozy
jake zvlaslnosti, nebot nove vozy byly sla
jen jako zdokonalene stereotypnl pokl'atc
toho, co jlz bylo. V roee 1923 jezdiiy nak
vozy jeste v nliter. pl'evzetem z rakous
drah, Ij, popelave sedem s ternym nareren
leznyeh casti. len sou!lrome ehladlel vozy
zdroJ, Radlickli mlekarna, Rakovar, Smiehc
staropramen) a jine tlremnl vozy [otta, Seh
mely odlisne nlitery. Clslovanl nakladnleh
bylo 'sestimlstne, rozdelene vodorovnou ca
ve dve trojmlstr' sku piny. Pismenove ozn,
bylo Jeste rakouskc, a to G [nynl Z], I [ny
N a V], K (pozdejsl VI s rozvorem 3,8 m)
(pozdejl V s rozvorem pres 5 m], Dale
vozy oplenove (rovng velml krtltke], plosi
a kotlov€, u kleryeh ml vsak plsmeno un
Teprve roku 1924 se zacaly objevovat re\'i(
ne, event. nove [V, VutJ vozy s tervenohni
niiterem a novE! otlslovane dnesnlm syste
I!isel. {Pokracovdni pri



~Elektricka
,notorovQ jednotka
fady EM 475.1

tomu ji~ vtce ne~ rok, co se na nasich
J~triZOVanyCh tratich objevlla prvni ctyi'vozo-

e~e jednotka na pohon stejn6smernym proudem
v ouel oznaceni EM 475.101 a 102. V teto doM
;:stechto jedn~tek v provozu ji~ vet~i pocet a
tAle jlch pi'ibyva, aby v nejvetSi mire uspoko-

dy rostouci naroky na dopravu pracujicich
~; zamestnAn!. A je ti'eba fici, ~e cestujicim se
Iibl nejen jejich vytvarnA elegance, ale I po-
h~vost a akcelerace, kterti je stavi po bok
l' chlikilm. ndy' celkov& doba jizdy je jen
/ neco vetSi ne~ u rychllku, I kdy~ jednotka za-
stavuje na vsech zast&vkAch.

jl~ z daIky nAs na Jednotce zaujrne jeji ba-
revny hAv. Zakladni nater je modry [odstin
C. 4300], pruh pod okny a hvezda na eele jsou
cervene s bilym lemovanim. Stfecha Je ~edlv&
'(odstin e. 2179], od bocnlce oddelen~ bflym pru-
hem. Spodni piocha vozove skfine v prostoru
mezl podvoz,<y a cel& konstrukce podvozkil Isou
cerne. Z nAplsil Jsou ty diile~1tejSl [oznaceni
CSD, elslice 2 a KU~AGI A NEKU~AGIJ bfle,
-ostatni cern~.

Ruka vytvarnikova vsak neovlAdala jen barvy.

Yuz rady Sa

Podstatne zasahla 1 do tvaru vozi'del, hlavne do
vytvarneho lesenl cela jednotky. Navrh vych&-
zel z vniti'nlho uspoi'iidanl stanoviste strojve·
douclho B jeho poti'ebnycb rozmeru. Libiv& a
\'ytvarne jednotn& kompozice dokazuje, ~e pi'l
zasvecenem pi'lstupu k vecl lze I be~ne v~edni
prakticke po~adavky umelecky ztv&rnlt. Vytvar-
ne feseni toli~ nikdy nem& byt samolleelne.

Eiektrlck& jednotka, jeji~ konstrukce vznlkla
upravenim prototypu fady EM 475.0 B modernl-
zovlmim elektrJcke vystroje pfl zacbov&ni pli-

ill dilem Vyzkumn~ho (Jstavu koleiovyel! vozldel v Praze a
Vag6nky Tatro ve Stvd~nee. Ie to CtyrniJpravovy vysypny vuz
na st~rk I typ 26). PatFI do "rodlny" velkoprostorov{jeh vozu
na t~:'U substriJty. jezdl u! na vas em ko/eiBlI?

vodnlch parametril, je dllem Vag6nky Tatra ve
Stude nee a zAvodil MEZ Vsetln, t kdy~ na jejl
stavb€ spolupracovalo mnoho daIslch podnlkil.
jeJi 4 vozy se techntcky sklMajl ze dvou tzv.
technlckych jednolek. Technlckou jednotku tvoi'!
motorov}' vilz a ZB nlm nasledujfcl nemotorm'y
vuz. V motorovem voze, ktery mA 61 sedbdel,
je ulo~ena veskera trakcnl vystroj. nemotorovy
\'uz 5 89 sedadly Ie urcen jen pro cesluJlc!. Prl
pinem obsazenl I slojlclmi ceslujlclml je cel&
jednotka s to pfe\'ezt 680 lid!. Prolo, sby jejich
\'ymena na zasthkAch byle dOSlotecne rychlti,
jSou nAstupni pros tory a velk~ oddil l<a~d~ho
VOzll sniZeny podlahou oa uroveil nAslupiste.

Elektrlcky proud 0 napetl 3000 V se pl'ivAdf
dvema paI~tograly z troleje. Jejl normalnl vi'ska
je 5500 mm oad temenem kolejnice, za ureltych
okolnosti se vsak milZe pohvbo\'al v rozmezl od
4900 do 6000 mm ned TK. Elektrlcke pl!stroJe
e jeJich o\'IAdec! zof/zenl )e soustredeno do
strojo\'en v pfednl a zednl cast! mOlorov~ho
\·ozu, rozjezdove odpory jsou uJoZenl' " ~iro-
kern "etranem kanale na stl'ese \·ozu Vsechny
napra\'Y motoro\'eho vozu jsou opati'eny tlapo-
\'ymi motory, tak~e polo\'ina napra,' jednotky
je hnacich, Toto uspofadani do\,oluje pl'i bo-
dino"~m vykonu jednotky 1520 kW [pro srov-
njn! - je to asi 2'3 vykonu lokomo!i\'y f. E.
499,0) "elmi rychl~ rozjezdy a brzk~ dosatenl
r\'chlosti 100 km/hod, O\'lAdanl jednotli\'ych
jizdnich stupiiu I brzdeni jednotky je poJoauto-
maticke.

V provozu je motno d"e jednotky spraho"at
ao sku piny dalkove i'izene z p~edn!ho steno-
visle, nebo Je motno do jedne jednotkl' vicZlt
dalsl dva nemotorove vozy B vyt\'ofit tak jed-
nolku sestivozovou. Cty~vozovA jednolka mer!
95.29 m B prazdn& vatl 182 Mp. '

Gela jednotka Je pochopitelne znatne sl02iHl,
proje\,uje se to I na vnejSlm vzhledu, Modelati
proto pro stavbu modelu nestae! jen vvkres, kte-
fy uvere)iiujeme v merltku 1: 120 pre vellkost
TT, ale bude treba nekollka detailn!ch fOlogra!il
e dokonale prohlldky skutecne jednotkl'. Upo-
zon)ujeme proto zatlm aspon na nekrdik zaj!-
ma\·ostl.

jednotka m& na obou konclch samocinne
spi'Ahlo typu Scharfenberg, ktere spoju)e Ia
pl'opojuje I kontakty diilkoveho rlzenl a pru-
M~ne potrubl brzdy) pouhS'm narazem. Mezi
vozy )e pevne spi'Ahlo. Ie to tye s oky, ktera
je svornlky pi'ipevnena k sousednlm vozum a
plenasl tahove 1 tlakove sHy. NAraznlky Ina
ka~dP.m cele pouze Jeden) majl male pfedpetf
a Jsou urceny pouze pro tlumenl koleMni vozil
pi'i Jizde Itenlm 0 sousedni vilz.

Ve stanovisti strojvedouciho sed! strojvedoucf
vlevo ve smeru jizdy, vpravo sedi vlakvedoucl.
Ten v zastiivk&ch a na slanicich dAlkove ovllldA
elektropneumatlcke olvirAnl a zavirani dvei'i na
celem boku vlaku. Tak~ mA pfed sebol! mlkro-
Ion vlakoveho rozhlasu a vlakovy telelon. Na
stano"isti Je take navestnl opa}wvac ImiovHo
zabezpecovace, takZe ji~ daleko doptedu znli
navest nasledujiclho nAvestidla. NllveStnl opa-
kovae je spojen sa zarizenim, ktere by v pH-
pede neuposiechnutl navestl sarno zastavilo
vlak.

jednotka le stavena pro minlmalni polomer
oblouku 150 m a jen pfi pomale J!zde milte pro-
li~det obJouky a~ do polomeru 120 m,
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IV, ROCNtK - 1965, plHLOHU kfoi PROPAGACNf OOROR OSTREONf SEKCE ZELEZNICNICH MOOELARO
piU OSTR.EONIM VYBORU SVAZARMO, OPLETALOVA 29, PRAHA 1, - NOVE; MESTO, TELEFON 223547, LINKA 7 a 4~

nadale'Uspokoiovat
Byl to casopis "Zeleznicar", ktery jiz pred piHi lety jako jedinjt

v nasi repuulice na s\'ych strankacll poloiil prvni ziiklady organi-
•. zOVanellO rozvoje oduorne !I organizacnl prace nadsencli, zabyva-

jicfch se stavuou modelCl kolejov)'ch zeleznicnfch vozidel, kolejis(,
nacraznlch staveu a prislusensrvl vseho druhu, Do te doby praco-
val! vetsinou sami, Zeleznii'ar jim po ctvfi roky otiskoval malou
rubriku - nevedeli jeden 0 druhem a odborne zkusenosti cerpali
hlavne z cizl literatury Jen nekolik malo stovek modelai'fl v Praze,
Brne a Plzni bylo sdruzeno v klubech zeleznicniho modeJarstvi, coi

- vsak byla naproslo nedostatetna zakladna pro rozvoj teto zajimave
a uiitecne tect:nicke zajmove tinnosti. A proto zavedenl pravidel-
nvch rubrik llsli'ednl sekr.e zelpznitnfllO modelarstvl v "Zeleznitai'i"
bylo vpravde prllkopnick~'m cinem,

Co rlci k naplni teto rubriky?

]\;asi modelai'i maji sirol;e zajmy, Tomu take odpovidajl jejich
potreby a sarllozi'ejIlle tez i pozadavky, co bv mel vsechno "Zelezni-
car" na sv('r.h slr(lllkar.ll uverpjiiovat. I kdd redakr.e se snaZi vsem
temto poti'elliJI1l 11l0deliif'll vyclHize1 \'stric - od 1. ledna t. r, je
dokonce zvlastni rul1riko pro Zeleznii:nl lllode!ai'e \' ku!,de:n eisle
casopisu - nelze \'zdy kazdemu pine \'yl1ovet, protoZe rozsall prl-
lohy je pi'ece jf'n omezen, Pfi dobre \'fili nalezne \'sak kazd\' mo-
delar dobre [lOlli'eni pro S\'ou praci I elnnost kolel;tivu, jellOZ je
tlene:ll,

Dusavadnl zasllll1\' casopisu a jeilo \'\'znam vyni!;ne jeste \'ice,
jes!lize sl alp.spoil slrutne zdllraznime hlO\'lli poslani zeleznitniho
modp!arst\'i \' CSSR a jeho ncibliEi ukoly, Ctenilfi Illi jis1e odpustl,
jestlize \'vsio\'illl neKICre ll1yslen!;y a zkusenostl, ktere jSOu jim

treba znar.l\, !,!pllude tn \'sak nil skodu, pl'01Oze nr.nl dosud \'sude
na ty10 otiizkv )edno1n( njzoJ' a co je jesle dlJlp.zilelsL ne \'secilny
modelfl:'ske kluby a krouz!,y se s hla\'l11mi likoly spra\'ne vyrovna-
vaji.

Spickovl zclr.znicni modeJari v tSSR pani po odborne strance
nesporne k ncjlcpsim na ..svete, Ookazuji to cetne uspecJiy na ruz-
nvch nlP.zinaroanich \'\'SI,n'acl1, ""lsi zeleznicni lllcdelari se te!;!
velke autorile \' zal1railicL Pi'Jspivaji laklo k dobre propagoci vy-
soke lecl1nicke kliitury nasel10 sociu!istickeho spolecenskel1o r~ciu
\' cizine, To nas \'sak zavuzuje v dillsi nasi spoletne priici. Nesllllllle
usinat na vil\'j'inech a spnlehat se na stal'si zkllsen~ jednotlivce,
n('hrz dost.l1nollt 10110, aby nam lito llloclelari pedchyeovali dalsl
desltky a sto\'ky zajemeu z rad mladeze a vyehovali z nieh sve
nasledovatele!

\leelle propagace \'vso],e terhnir.ke vyspelosti nils; republi!q' ]e
v sOlli:asnp dobe les1e dllJezitejsl v';'znarn zeleznicnfho modelarstvi
\' leho vychUl'ncm poslani rnezi mladezi. Ie vseobecne znamo, ze
1enlo drub Z<1]1110\'8 cinnosti pomal1a I1lladezi z\'vsovat technicke
zl1alosti a clnvednllst. pestllje v nl dCJure c!larak1er'ove vlastnasli,
seZn3mujc ji S8 zasadOJ11i zeleznitnlho pro\'ozu, kter)' mohou v plnem
rczsaillJ i\ podle p]atnvch pi'edpisii ol'ganizoval na svem kolejisli.
pabre poslavene lw!ejlsle urnoZDuje seznaJ~lit mladez se zabezpe-
1:0\'aCl ele!;tJ·atecllllikoll 3 s 3utomaliloVlinim zeleznii'nlllO provozu,

f\ nejen to, Dobi'e (lI'ganiZO\'iln{1 i:innosl 1;l'ouzkll zeleznicnillO ma-
delaf'S!\'l zisk;jva tez mlode lidi pro povo]ani v zeleznienl dopl'ave,

J~ uz f'acl~ Zdj:llO\,\"ch tltva~;, kde tal,!(I s tlspechem roz\'ljej! tln-
nose. Jisre by 0 door\'c/I zkusenostecll mol1li hovarll soudruzi z 00-
mu pion(Tll a m!(·de;>'p \' Praze,Karline, z l\luou ve Valassl,em Me-
Zid"i 1 z l11Po!1a jiJ,\'cl> misr repllhm;\', I'i'ikl~dne si 1ez po::inilji
snl'oruzi z I\Juhu z,,:Ie/,Jlii:nici! model<ii'ir \' Bralislave, j;cie podch\'tili
ne'lolil: desitek zajeJ11cl' 1m, ze pro ne o-ganizuj! nekolikatvdenni
Cj klus pi'edllJSp.K a technlc!;~'ch i metodick)'cl1 prablemecl1 zelez-
nlcnilio modeliii'st\·i.

Slysime tas[o l'uzne pochyuovacne a pi'ezlravfl poznamkr 0 tom,

vvase siroke zaimy
fe ieleznicnl model.arstvl ie "hl'anl sl s vlacky", Nikclo jiste nebucle
poplrat kouzlo, kler~ pro mlade I starsl lidl znamenaj! modely
vlakovych soupra\', bystte je,zdlc! po kolejlstl a zasta\'ujicl na Sla-
niclcl1, ktere jSou vernymi kopiemi skiltecn~'ch nadrazf. Pokud lIe-
kdo chape ieleznicni nlodelarsl\'! tak, ze, si pro tento ueel Kuupf
kalejniCe, doma Je seslavi a necllii po nich jezdit model\' 10koJllOtiV
a vag6nu, !'O\'nez kOllpene 1l010\'e \' llrai':I,arskeIll olJrllodu, pak lI1i!jl
uvedenl pochybavati pra\'du, To sf;utecne zadne 1l10delarslvi nent.
ModelM-stvl je takova i:inllosl. kdy model;J.t ze sllrovello milterialu,
pO)otO\'iHU neIJo stavebnir.e posto\'! kolejiste se zakl,Hlnim JllPclla-
nizai:nlm zarizenim, zhntovuje model\' kolejo\'i'cl1 \'07idel - zl;:'iit-
ka, hdy 11l0de!iir - auy moill organiw\,at doprovni pro\'az na ko'
lejisti a zucastilO\'at se \'\'slav a soutezl - l1lilsl vvnalo:iit \'lastni
pri'lci, urn a pili, Pi'ilom pochopitelne nelze vylollrit. ab\' sl napt,
kl'ouzky zocatecnikll prechodne v\'pamo]]lv nejnl1lnejsim' liotovi'llli
mociel\' kolejo\'\'cl1 \'ozlde!, ab\' mol,ly co nejdri\'e zallitjil pm\ Ul

padle grafikonu na kolejisti, ktere sam\' zl1l11o\'il1',
\'elkou brzciou roz\'oje zelezni!'nlllO moclelai'SI\'[ je nedOSiiJ[eK

vl1oell1i'c]] pOlnCrcek \'e stitln} n;,,]oil1Jc:l1odni sitl, Obchnd )8 pf'e\'itzne
zall1eren na pl'ocie: h010\'\'C11 \'\'roi)kll, zatill1co :'ilzne sta\'eDni sou-
c:asti I jako jSall vlJCldne elektrfJll1010rky. kolei'ka a spollsta d •.!!sr' Ii
droiJnosliJ nelze normalni cestoll sel1nilt. \'Yllzf\'am leto pi'iiezilo,ti,
illi\TIl Upozo!'l:il zn S\'ilZiJ:'IlIU na mnzllost vyrabiH a prodavot jin~m
orgollizaeim a clenum S\,azarmu ruzne pomilcky a poloto\'ory !'I'O
stavhu modelll koll'jo\'}'t:h voziclcl, kolejiSf a nadl'azn:ch zai'izenf.
Ie 10 urri1a s\'epoll1oc ze!eznicn!eh modelMl1 \' rodmink~cl1, 1[(1\'
zatill1 our.hod np.milze palreu\' l1lodeJiii'u uspokoJiI. Ooraci';lP se
prolo n3 vser.hll\' \'\'spele zajll1o\'e \H\'ar\' zeleznii:nich mOc!21:,,'il,
!nel'e b\' clltel\' DOn1nci. ab\' si \'\'z<1daiy no lllodel;ji'skem mill"l'u
O\'PS 0\' S\,azarmli, Pra!la 1, Oplptolo\'a ~9, porJrohne in;nr:l1'j('e
o podminkach, Zil k le,\'cl1 by moil! I' \'\ roou a pro:lej mcoelj;'s,;'.el:
pomlrcek usku[etniL _

Zivol napo\'edel, ze roz\'oji ze!eznicnlho mnde!arsl\'i velmi n"prt-
mailaii" v}'stavy nwnelii zejpznicnich kolejo\'}'ch vozinel a kol"ji~t,
spojene se soutezi podle pril\'idel. sc!lvalen';'ch O\' Svala;'11111 i, \'\'-

dan\'cll \' ABC Zeleznicnlho modelarslVL Bohuzcl nepGrlii!'iio sr dll-
sud \'\'l\'orit pOlilllink\', ab\, ve \'sech krajiciI a okl'espcl1 11\'1\ "rgil-
ni/,ovdny poclohne \'S'slavy, Dobre uspo~adanp. V\'Sla\'y Ildl~n
prnpagujl zelp.znii:n! modelarstvi a poclchycujl dalsl zajet:lce, illai'j
dosud stali strilllou, ale jsou te~ zdrojem finilncnich prit!l1!1 pro
poi'adajici organizaci. Byli bycllom nidi, kdrbychom 0 tako\')T11
v\'stavacll a SOU18Zich slysell co nejvlce,

\'e dnecl1 19, zMI az 10, rlJn8 1. r. bude v Prilze uspof'adiina 1. ce-
lostatni vysta\'a a soule~ modelu, ktere se tez ztltasrnl modeliirl
z NOR, Madarska a dalslch stat;l. Podmln!\Ou tltasti m, ), jP., oily
se souteznl model zucastnll krajske v~'stavy a souleze, \' tech k1'o-
jich, krle nebudou podmlnky pro \Isporadnnf v\'stavy, aby sOlll":~llf
mofiel cloporucila kraJskli modp]i;i'sKit sRkc8, !;rer(r je USlnvpna pi'!
kazdem K\' Svazarmu, Mame upi'imn~' Ziij21ll nil tom, aily se [PIli

\')'Sla\'\' zOi:aslnil co nelvetsi poi'PI zelezni(:'licll ;nodp-liii'li i U, !::pi"
zatfm stojl mimo organizaci S'cw/arlllll, Vyz\'viil:,p JP p:")[O, ai1\ Sf'
vras aoralili na uveden~ krajske sekce uneLJo i 1Jisemne pfllno nil
modeiai'ski' odbor OVPS OV o;VQzarmu a \'yz8duli si pOcl:'OLJlI'JS:
informace,

A nakonec jeono radostne 7iistt~nL Rady org2niznvnIi·~·ch iel:..;~.n:~·-
nich Illocleliil'il 1'0StDU \'elmi ryrhle, Proti 1', 1%2 S!DUpJ v CSSP-
potel clenu ldubu a krouZld! zelczniCnihn J1lGueiarstvl \'e Svazarmu,
na skoiaeh a v Domech pjorJ~'f"! ;l mi<ideze vic~ nei 0 230 %, f.:;
tom 111aii nesporne Ie: za.>lultCl C1"hll~ne ~ metlld,r.\[p Cl(II,ky \' ..z~·-
leznitai'j". l\ter~' 111t"lze i nadti!p V5':/!HI111ne ponto::i fl~j dnlsin, l'OZ\'O;:

zeleznU:nilto mociel<irstvL \'crlme, ZP. 10mu tak bude a ze \'sici1l1i
zeleznii:nl modelari budou Jeste vice nez dosud s redu\(cl spolupra-
covat a pomaltal jf, ab)' sve poslanl mohla splnll co nejlepe.



RAKOVNICKO OCIMA HISTORIKA I MODELARE
(5)

;~n pro IrIH.J.el~f brzden! melD nn\'f~ i:fslovfll1i
ten \:Yl.ll:lIn, L.e VfJzy brzdcne lZ;JtllTl jell l'ucne!)
me!\, 1<011<:ovku UUO 'Il 499 Q od 500 byly vozy
b~L 1"·L<.1V.I Ndpcil<larJ Z 1·73208 byl VUL S brzuoLl,
UI ti·U2(j77 bez bJ'zc1y. J Vozy [irernJli I11Aly cIslo
nerozu01ene Inilpi'iklnu Rdkovdr Lp 510024 J.

Slulp.bnl VOly U n(]kl~ldnfch vlaki'l melv Qzna-
i'enl 0 6·[ ... ai 0 6·2 ... , COl byly IJClvouni
fnl{OllSke rnLlv D 50 at 52. Ru/;:ovnik mel taka-
\'','cll I:OZU cel'j,em 5 (S nejnizsIm c':islem 0 50~fnO,
:10ve ozn;Ji;!~l1Y D 6-1724, s nejvyssim D 51-986.
nme 0 6·20531. Ostatni njkl<ldnl vlaky Inebor
jll :enj\ l'a t proji'2deld Ra 1.;:0\,11ikem rada uilel-
.ly'~ll vIJ!{u z .\Ilnsre(;].;e pc'lllve do Bel'Olll1a a
:nn')!l!' (]Z UO Protivil1d d LID Cp-skvch HuLiejo\:icj
j)viv o!J.ltf'r.IlV sluzeIJllil1li ';OZV 1)eroullskymi a
n!F!1l',,\\'!lli. B\;ly to \'efsinOli \'ol.y t(>hOl rvpn,
,~..: :.1 :J n-30H:i, 1'0 I)vl '.'IlZ jen ";1\lIrAI~:ne sluLclJ-
.11. ;)~L ":.)V;l1.;ldlOVt'lho ocldilll Vypdddl splse jil-

;';1) \j·:lt].; pios;no\,v \'UZ zaqa\"l~ny Z pO!O\'illY
'idtL:l!'skoli houLlou, Pl'lst('esek vedl asi tic piUi
rOllpllil--: pJosi!lv Ra]\lJ 19L4 se objevilv u !1~i-
kJ.ILlnich dd~l'l no\,p (:es:~os:ovel1sl\e sluzeDl1i
\'OI.V pro r1ak!adni 1.·lakv. prvnf. lnere mezi slu-
!:>-~!l!\j!lll VOZ\' me!,! !1n •.•d nove cislo. By!)' 10 'JU':y
;) rj-iJ 3 niclll mllolH~ jezdi ciodnes, ROZl1lt~-
rO\t~ bvlv :::itep1€, Jako l.1f'ive uvedene. teel\' ;\J"i:[-

he s nizkou sri'ef"i1ou a orcvrenoll plnsinou, Jle
b\'IY lepe resene, pevnf~jsl (sJlncjsi ~POdf-:k I
J jil:';O nuvinku lllEd' vvhledov6 okno ft1l1p'<'; lJp.~·
!1i-> '.I \sech '.'Ot:u 01. ~:1'p.rollzto Z\'I;lstn'astj jhJlt~d

upoutCily, R(lko\.'nfk Liostal tf-i t;:Jkovp \"l)J.V

16·I)U46. 0088 " 04381. Beroun leden 16·iH39j.
\·t!ts:nd sluL.ehnich \'OZU pro n(lkladn~ Vlil;\:Y
uylu oputl'en,) JeulloLiuchuu sClcf brzdou. Jen
mens! pocer mel IJrzdu ptp.sto\'l1ou. \'ozy il\'CUe-

nrl'h 31~rii jezuily II nakladnfch \'lakli sn;itl
v I~ele republice.

)J~l pi;ejdeme k liljima\,p.mu pClrku osobnft:h
nJ,~u, hterv tenl.;rtit ni1 cozdil ad 1l.ikli.Jllniilo
l.)I:l iLlOPiJk. \'p.lini pesrry d l'ltZrjOr[Hl~' :-d to
j It'':lltf mnoi1ycl1 serif]. pOdi\'p.jme 5e n<:l slu~
~F:lJni \ozy pro osobni vlaky, V RaJ<o\'niku jez-
U!:\' lpn u - krome \'eZll bustfHl!'(-jdsk(~ !OK,iJ\y
- jel1rne \'ozv rakollske hlflv De 54, i1o\'!~~ ol:isJo-
\'ane io!\:O Od).; 6<35 . az 6-3730. V Rako\ !1fku
hVIV :ri tclkove \'ozy pro soufn(J\"Y lokillp.K.
Jjn;!r\ 1~1 P"OIi.~dtdy \"ozy lounske v SOUPCllV'-It'il

I:"w:lfcil vlnku II tr,lti Loull'v-Beroun a ieden
:;I~rD~ln~;~{y'.' ~Otlpril\'p. pro pU~·OdI1A smiseny' v!at;,
:J1(l~i Ser'Juner-- ] R<lko\"lll!.;em. pozlleji preme~
;11::!\' I; oS'Jhni vJaK Bvlv to VOlV .5 uasti 'SIns.
)1Vlll ~llIl.ebnim oddilem a na teJltlcjsl tloiJu ctos~i
P,-~)'<Ol'il:. nJ oddi1em pro li::l\'<1zadia. \l~dy orevf'e·
nrH.I j1!os;nd. nfLi'iC:u strechll. :'OL'dJr 6,-::l m. eel.
:U);';t! delku asi 9 ill, SU~llY by!y di'e\i;~ne, S\.'i5le
,'>P'~i'G\"Cinc,s \'nitf'ni kostrou, takze iHl rOldil
()(J n:ikl<.Jdnich byly zvenku h};.H!!-{I:~a nm ele-
gdn,nejSI. Vetsinou mely plyno\'e oS\ifHle!1i. jen
Jp.dc~ rakovnicky mel olejovt1, fZatD {1l'vni ze
v"o.,.~l <.1:lstal roku 1927 elekU·ic!,e.) Ai Lio z,,,,iI-
tlimi rldko,e brzdy midy rakovnicke vozy jeu:\O-
tlU ...ll0U S<.lCl, lounske vozy samof.inn.ou neno
pl'eSL1\nOU saci. berounsky prestavnnu, Rako\':"
111c;';e vozy IIp.lTIoilly ie'dy vypomf.il1at u \'lakii
nil ..hlil\'ni", Byl-li bp'founsky V(lZ v revizi, plij-
eOI,alii sJuzebnl \'i'1z Pl7..eii Rakovnik vsak me!
pro uaISi soupravy Jokillek tei sluiebnI vozy

s posto\"!lfm oLlLlflf!I11, I3yly to \'ozy rukouske ratly
DFg 46 ti'fHi serie, ktera byla deisf net pi'ed.
c!1ozi. eel kO\'Oll del ].;ou i roz\'orern a \.'nejsim
vzhledem skrine byly tyro VOLV shodne 5 pOpl'
sovanou ('adDu De 54. Z otevrelle plosiny veliiy
dVI,i'e <.10 vo.lmi tesneho slu2ebniho o<.1dllu a do
wc. Za roulo cjstl byl dost mdly zavaz1"llov\,
oddi!. Polovind VOll! patfila postovllimu odllilu,
k~el'v mel vlastnf Cl!)OI'I1U a byl opat('en !';JI1111Y.

a tp.dy l komfnkem 5 kuzelovitoLl ;-,trfsKou. Celn!
stena tu bvla celistva [na rozuil 0<.1 vozii Oft
47-, ktere lJyly ctelsf 0 plosinu i 11;) strllne pos-
ty J \'ozv DFg 46· se vvr,ibelv i v p"vvch letech
i'/:wlIblikv, Z tt~[O s{--!rie mel Ral{o\'nik ctvri vozv,
By'i~1 tu - pf'iuLl\',:"lny k norm.:.·tlnfmu Slu'zebninlu
\O,,;U !< \'Iakum nil trllti Lounv-13erou!1. !nere
mely dOPCiH'U post/ f,)<1mos~iltIle posto\'nf I:o:,-:y
dost<ll ~~d:\ovnik 32 l'oku 1927J, CfS!OV:1l11 rne!y

1935 (moina ie i di'ive) hvlv rekonstruOViinv
Plosina U zdvdzadlov'lho o<.1,lilu byld celj POjal'
do tohora oudii u " u koncena plnou stenoua.
Vstupni pioi;in" pak byla uzavtena a vytvocen
pi·e<.1stavek. Plocl,,; strecha byla nahrazend "Ie.'
nutoLL bez koncovehr zaobleni. Cisla vsak ZQ,
stala nezmenena. [len podle toho jsem je tak~
pozna I.)

Na hlavnich rratfell jezdily v te dobe la I·last.
ne stale at do dodavek nasich l1ovyc!l I:OlU
Dsd) "vellke" sluiellni vozy I'dd Oeg 56·, Deg
57· a neJvetsf De 58· [pndle "y" pozndl';jrne
trfnjpravo\'(~J. V novem (fslovani _dostalv ol.lla.
ceni Od 6·4 ... a Ouy 6·48 ... Ctyrll'IJ1l"<!IOv!i
vozv 0" 59- Illnv!\ Oa 6·S ... JjezcIllv jell 1I ,"v["h.
JOdi a tzv, cipesl1\'ch vlaldL Vuzy ['Jtly 0(1 ,ilouz{
ve lnili:n(~m p.octu doline,s, \'ozy Ddy l;'::;ilk ji!
na trHt'l neu\"!dfme. Take stare vozy Da ;sou
vetsinou vyl'aZelly.

Nyn( pOneCl1Jl18 zJtirn Stl'i1.!J-Oll pest rOll sme~
po;~ovl1ic!l vazu v{:elilc .. ll\·OJ\OZIY·, IIp.bot \' Sa_
mtJtl1t~rn okoli r{jI';O\'!~lckr-"~!10 uziu tvof'i nepOt;et4
nOli. mf~ne \,yzl1(!rnnoll ~kllpJilU, Zalistlljllle :-0.4

I..Ii~ji v o!Js{1l1lem re;strih:u o:-,uunich vozll. u kie.
rych i na raKollsk(:lll {:i~lo\.'Jni bylo zn(lt, ze
sern bvly z,Ji;!e(lO\'DnV pril.nlzlH~ typy rULn\'ch
bY\d!Yl.h drah. Z niLh I C"O pre!aly krome \'el;

.I{omicko. Juojice vo:ii Ci 1824 a Ci 396 {rrovd Cisla 4·2572 a 4·1212/, jak spoiu jezdUy u smBE'
ne!lO ;;ia.k:u z :,IUli!:jouic. CuslO Sfl ob!euouu!y iaA'o posUaue na lokdikac!r. V01U upravo prezdf·.

vu.ll cestuJicl ,..pod!>i!!J".

zatim SL1re. a !o ad c;i51a 600 fV Rii~O\'nfkl1
";0·/)03. 6rJ7, 610 a 1)14}, roz:nerod~ se rO\"lle2

,:leli:;ily. die byly vyiJa\'eny elektrickym OS\'8t-
lel1lm. Proto. jakmile dostal Ri1KO\"llik Sdlllostilt-
ne po:jro\"lli \'Qzy, byly no\ e vozy DF Zar'lll.env
na lOK<:tiky a stare vetsinou vypom<:IIL!ly ji1kO
SIUlp.oni v n;lkladni dopra·:e. Ie z;"ljima\,e. ze
\" non~m cfs[ovi:lnI bvlv \'OZV ceskoslol.'enske
vyroby zJI'azeny prp.t1· r;kollske, Naphk!ad dlZ

Ofg 46·614 I tedv cs.) dost"! .nO\·e ,";slo OF
6·7313. kdeito '.(IZ OFg 46·488 [rakouskyJ bvl
DF 6-7758_ Stare \lozy !l1EHy oiejo\'e osverJeni
a nebyio jim snad I.,ubec vymene!!o. neboi po-
s!edni, ktery 5e udr2el .\1 Rakovniku do roku
1945 (OF 6·7764), mel stale olejove lampv.

Po zestatilenl ED by! do Ralwvnika pi·e\·etle!l
sluzehnf vi'IZ od puvodnf bustellracJske sQupravy
I BO De 597), ktery dostal cislo De 6·3833. paz·
de)1 opravene na Odk 6·3838. Svym zemejskem
se pouollal popsanym vozum Otik 6·35 .. at
6-37 ... ~Iel vsak deiSf rozvor ri m) a ole\'te-
nou ploslnu na 'obou k.onr.ich. Bvla to dostl
poi'etna serle sluzebnich vozli pro 'asobni vldky
byville BD. SecIm tech to vozu se objevllo po roce
1927 u lounsl,ycll soupr<iv a jeztiily tam jeste
I po race 1945, avsak jii v jine podobe. Od rOKu

mi poi:etnych St~rit i I11110he mJle sKupinv a'
unikatv. ktere (";a.sto v ~iltJe il1\'ental'i1ich i~'isel'
.,zmatkovalv" d nezasve(:ene!1o fnnouska manly
''1<1<.1no u,idet v Olllvi. CiiS10 poul<IJuy pro za·
\:Ienenl do un:ite ciseln~'~ serie byly n.:.n'enek
malo ·tJ1atelne. l(ttO vllelsi \'z111edove znaJ..:\" sil-', 'I
J1e rUl.noroue, Pomf~rne' !11,1:0 tad bylo t::'pove
i \'zhlecIove jetlnotn)'ch. Ones by nemelo prak' •
ticky smvsl studo\'(I! pi·esne cely te!ldej;;;f in':en·
tilt'iLah1! tad . .lIe domlliv;l111 SA, ze u rakousi.;eho
t(siov~jl1i to bylo pr':1\ P. pj'ejfmdnf od r(lzn~'ch
01';\)) jako in\'enral'izatn[;~11 cel!<u1 takze shodne'
rypv uiivane u ruznych <.1rah byly pak opati'eny'
rilznymi tlsly, zatim co pocI jecInfm rddorym
i'lslem byly tvpy rttzne. Ceskoslovenske ('[slo··
\',ini vychaze]o temer \'~'ln(~n~ z rilkouskeho po~
taui a zatleiio\'alo krome vozu zesliitnenvch 1
<.1t·all a vozu nove vyrnbv i tv, ktere nni v ra'., j
;<Gusl,em oUslovani neby!y jest~ opatfeny. tis-
lem potlle beinych serli ra [wuskycll suitnich
drah, aie jezdily jeste po roce 1918 s netlele'
nymi trojmistnymi a Ctytmistn~'mi cisly. Tak
nilpi'iklad vuz CI 396 by! \' ts. tlsioran[ zaclenen
cIa serle 28 rakouskVi:h st,jtnfch drall. vuz Ci ,j
1824 mez! ser!i 30 atct. Proto so. pti poplsu voziI. ~
jezdicich ve dvacatych letech pokusim 0 jine. '1

Tuk l'yhli~ela velsina souprav na hlW!l1ich tralicll 2. fildu- vsehochuf. .Ne/hes pre<!"lavu;e Iyio vozy {i.'islovant z r. 1925/: Ddk 6·3652 (De 54·S,5),' .•
C'i 1·1.523 {29'133j, Ci 41689 {298 ... j, Ci 4·2135 {31·417j, Be 2·1523 (bYu. BO), Ci ~·2699 {3V·524j, Ce 3·4000 v piivodni upravl! (21·50Jj. '

~~".
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ct-Ienf B to podJ" sJuzby no ruznych tratleh,
fDZ

b
el J'Bk uvidjme, zde casto fada vozu \'ubec

lie 0, - J d t·nerozhodov~ia a prec 10 nos l.

,ill VDZy rakovnickych lokalek
~
f: Lehk<i stavba svrsku, znaena stoupilni " male
· lomery oblouku techto tratf byly jiste zaklnd-
Pfm hlediskem volby vhodnych vozU. Presto
n~ k je tfeba hned na zftciltku vyvratit amyl
f ~0hych dnesnfch modelafu, te by k lokOl1l0-
~fjm 310.0. ktere jezdIly ,i ~a techto I.?kiiIka.ch,
" tfily vyluene kratke "ctyroktenkove drevene
paZY jDt no neklerych lol;alkach bylo mozllo
VOatht jeste po race 1945 jako pomocne p['1-
5~jne \'ozy k rnotorov)1111 \·la~um. Tuto nesprav-
POll dornnenku \'yvraceji neJen lok<Jlt<y I'ilkov-
~icke. ale take \eskere jihocesk.e, z,ipadoce.,ke,
'I Geskem rciji. JOChO\·lcko"lrebullsk.i.i. dobnsska
• jiste i f~da dals1ch. Skutecne sp)nt\· 1)\'1\' .Ia-
iOl'e vozy s 10komOlJvami fady 200.0. coz byl)'
nejmens1 lokomotin' CSD .Ibvly jen ti:ij ..

Na rakol'nickych lokall;dch lezdJly JIZ olo11ho
pted rokem 1923 \'ozy cell;em ct\'r seril. Spo-

'Iet~ym'znakem I'sech byla dldka r(jmu 19.6 m),
rOZ\10r 6.5 m, \'np.jsi vzhlp.d sld'ine ople('hov(J!H~
svislymi p(isy s plecl10vymi lislumi na si'elll H
s plocho:.l, m[rnyL. obloukem \'yklenutou ~tl'e-
chou, na ktere \'ynikuly olejove ni.il1oby s \'etrit-
elm I nastavky ad lamp a I'i'tracl n"Slal'ec ad
zhchadku. Oleio\,,' lampy mel I \'i,Z 29-153. Be
me; plynejem a plyno\'e \'edenf az nll s:techu.
Vsechny, Krome ,erie 30, mely jeonoducl,ou
lad brzdu. [\'ozv serie 30 bylv bez J2kl,kollv
brzdy, mely jen sacl potrulJ!.) Jinilk bvla strle
30 zeela shodn? s radoll 29 a ad i'adv 21\ ,e
lisily obe jen 0 7 em vetSl sifkou ol\en. \isecl1ny
tytL rady mely stejne \'nlltnl vvbaven!.· Z eel-
kem sesti oddiliI byl jeden tfiot!dilOl'y a jpden
dvauoddflol'y celek a mezi niml malj' piIioddil
1e zachodkem. CIICka \'edla sti'edem, plosiny
otevrene, na jedne z nich ru::ni \'retenO\'2 brzdCl,
Mist k sedenl bvlo celkem 50. Vsechn\' melv
fadove oznaten!' Ci. V,iha voziI 28 a 29 b\'la
II Mp, u vozu 30 bl'la 10 'Ip . .len \·uz im. e.
CI 28-774 vatii 13 ~lp. mi!! ram silne!si kon-
strukce, cot nebylo u Usel 28-771 ai 7:-3, ant
u 28-775. (;tvrt" rada bl'lv \'02\' BCI 17-. jal( Ie
vlena z oznai:eni. meiv tehdejsl 2. ft 3. ti'idu.
Sedadel druhe tfidv 'b\'lo 12. !i'el! ti'il!\' ,6
Ivcetne polooo(lflu II ?"·chodku). Vuz byl roz-
delen \ietsim po(~tem stt,1l i1 \'e vetsim oddiJ B
2. ltfdy mel ovoilt" ol(no. Nektere z t1',,1110
vez" mely ve 2. tJ'ide Jen pl'iten,; potazen! se-
dadel a bylv I'0zdeji pi·eeislov.!in\' na 3. tl'irlu
• \illZ BCi 17~20~ oCJKOl1Ce tlplllB rekOnS11'Uo\,fln
na C1 4-16D4 s \'yIJa\'enim jen di·',,'i,nymi sedadlv
o 43 mistech. priCemz I dvojit" ok!1a briO na-
hrazeno j.ednouurh~'m, \lozy vazily 12 Mp (l byly
vYbaveny tak(~ jen olejo\,)rm sV8tlem, Vilz BCi
17-173. pi'ci:is!o\'illw no BCi 2-7507 a po?dejl nil
Ct 4-1555 clo~nnce s oleJo\'ymi ]nmpClmi closiou .•
fll. Cell<cm zdc lll'io pro ',sechny lol«il!;y, Ij.
D11i:ldOtickou, beCcn'skou II bocl1o\"s}\ou, oever
\oru BCi 17 [7 niC!l po mOlorizCicL kdy hylR
~\I:~ena i II pCll'nil:h \"lal;l] llrl lOl\"JlJ.;.;'tL~ jen

,t:-lda, Zllst(liy v R,J!{o\'nfku pOllze tri preme-
~t:ne no 3, ttfdu a jen d\'a BCi, ktel'p po cio!'.(l~
'-ell{ tlokove lJl'zdy mohlv slouzi! jako z(tlohl1
pro hlavnf trail. dille pet \'OZU !'i.HIy Ci 2H, dva
vCzv Ci 29 a 1I1'0 I'ozy Ci 30. )al; jii bl'IO ,.el'"no.
:~lko:t a t\'ar skJ-fne 1:vly u vseell it~chto \'o:'.li
lOdne, Krome loho hyly nekc!" p:'ipoJov;iny
,lo.k);jlkovym souprnvflm i jine vOZ\', ktere byly
d RClKo\,nTku juko z[lloho\"E~! 0 nJf!i\' bud jpunn-

· ~Chou Sc:Cl bruhl, nebo pi'eS1Q\'nOU, nebo
hntrUbl. Krome \'OZ1I C! 2~-6511 to 0\';\'

~'11 ~~Ov•.ny \lLIZ bezne l\on~rrul;cp iaj,:n IT1nn::::.sivf
~ ha 'y~~h\'ozli i..l hyl jen 0 polooclLlfl ~(--'ziicllndl-:pm

te~ISl n~:l pop:o)on(~ ]oK;·ilko\'p vo:!.\, , Pi~-!nl~:\!a~;o·
"lrn

o
. \'~l.~ )e P?~~ Oi:1HP·,'?n.im ,.Cl,-;ol~~li., \;lU I'Lldy

1StJ1Z 10ElI 1882 I' 1. "",e 2:eleznlcare z roku
, Ruz\,o;' mel 4,8 m, ply nove osveneni C~ pre-

ro!:,; !aklo ;ezdil/l puvot/nl
"io:cu!kovr soupravy. Zob-
r":(c"i/? vozy /sou DF 6 77 .. ',
Ci '·J58IJ a BCi 27529. lsou
1(1 !ed!1 uaqdny se ~ir:>imi
OicIlY· Verlllle, te vds dnesnl
pokracovcinl Clcinku I hes-
bIt k nemu pOlesl, ;ako viis
pOleWy ;i1 v millul!Jch cis-
lech, soudime·1i podle oll/a-
511, ,aky i'lJllek mezl tIe-
nart vyvolal.

stavnou brzdu. )emu podobny, ale nePiltrne nii-
sf s plossi sti'echou, uzsimi okny a se zastara-
!5'l11i sterbinovymi vetraky nad okn)' byl vuz
28-002. Ac mel ply nove osvetlenl a prestavnou
brzdu, by! pro zch<itralou skfiii brz)' vyi'awn
a nedockal se ani noveho UsIa. (ZaUm vuz
28-650 nove oelsIO\'any 4-1398 byl v dobe mota-
rizace pi'edispono\'an do Plzne a jeste roku 1937
jsel11 ho \'idel prlpo)eny jako zesile~i souprav)'
vlal<u Plzeij-Praha.) Komicky pusobily \'edle
sebe dva dalsl rakovnicke ZGlohol'li vozy: Vuz
Ci 396 [nove 4-1212), nazy"any ,.podsity" pro
nlzl.e dospodu zaoblene stf~ny s nlzk~'mj ct\'pr·
cov~'mi ok ny, pJochou, dosti prohnutou stl'e-
ChOll, opalI'eny olejovym svetlem a jednoducllou
si:.ici brzLluu, Sedudla mel laO{0\'6 n(l p{ISo\ vch
zelcznj'cl1 konslru!;clch, nad o!;ny s,"-rbinov"
\·etr<:ikr. Byl \'Snk dosti prosto!'n~', pUKud Jde
o sp.cJdclln, nebot" mel dvere llln[slen~ ti:tk ze
i u celnich sten mohly b)'t lCi\'ice pro 3+2 !l11S·

la, Jelil\"DZ nemel ilbornu. pOSkyluud '\'e ~\'\'('h
sesti oudilech rozde!en}'ch uvema sH:l1ilmi \':7dy

po d"ou ce!kem 60 mist k sedeni. jeho rOHor
byl 6 n1. D0lka ramu a ,I;ffne byla shodna s dl'l-
\'e popsanj'mi vozy i'ad 28, 29, 3D a 17, "alta
11 Mp. Druhy vilz Ci 1824 [nove 4-2572) se v z(j-
killdu shollov,.: s ul'pdenj'lJ1i kratS1mi vozl'. ~lel
rovnez pet oddilu' rozllelenych Jednou prf(i;ou
ve dl'e neS011merne casti [2+3) se 48 n!ist\'.
Dfevene lavice byly nez\'ykie ploclte. ope:'i1di"
rO\'nez, Ro\'ne stellY frosti 'vysake, uzkti okna
a~ k okapu, vetralli dvema stresnimi vetr{I!{V
s l\omfnko\'it)'mi n{\sta\'ci; ty eXistovaly i u ji-
n<'ch vozu, k!ere nemelv v€tracf okenka nebo
stEl'binv Had oknv. rKruhov~ nadokennf \'€tfdC-
ky cs.· puvotlu dost~\'ala rada nasich rozl! i:lZ

"si ad rokll 1926. ~lclv olOcn~ mosaznB soup(jt-
I;". a proto b\'ly za \'<ilky odebranv na siteI' 8

krul!o\'e at 1'01'\' proste ,:llplechol·ar1V. J Popiso-
\'an)~ vuz mel lpn'u olejove s\'etlo, p02(h~ji p!::n,
<:im2 stoupla jeho 1'(lh" z 9 ~lp na 10 Mp. BI'1
beL: brzdy, me) pouze sa Lf pOI!'ubi, pozdeji t~z
tJ,d\or€:.

Dnps pam phld;....ltid6.me ohr(ia'-:.r: Q p!dnek i:!.u,;':i.dp~apopeho vys?Jpneho l'OlU

rudu Sou na Tudu a uClJenpc, i\onstrUt::ce /e c111eT7l l'u~kU/nneho u:>tQ/'U
k(i!~ia ouch po~ide! L' }Jra:'e. u!ji'olJcent /e smu..:i/OPsk.t.i :dlJod Vag6nka Tatru.
Tu,'::e f!r;!o IIU: clok~llnpr;!ulf' ilsill T1aSf:'lJo lidu. lIuviTlut~ v upluT1ulvc!l
G.iJW,.:el le:ecJ:, I'Yil'ecU:em Je muderni J)o.:.i111o, Oc:.POVlcJ.C!lCI po:.c.(jc;.v.~:um

~ysen.~ prF.u.-av!i



Na svych koleiistich z!(usfe napodobit

nase nove stanicni b'udovy a stavedla



IV. ROCNIK - 1965. piULOHU IUnI PROPAGACNI ODBOR (JSTREDNi SEKCE ZELEZNI(';NicH MODELARO
PltI {)STREDNll>1 VYBORU SVAZARMU, OPLETALOVA 29, PRAHA 1 - NOV£ MtSTO. TELEFON 223547, LINKA 7 a 44

Od skutecnosti
k modelu a zpet

. Jal;o mal1 kluel, nu ano, zacneme od
. detstl'!. Tam je zacatel~ v,selJo, To je dO-

ba \'ell(~'ell SlJU a smel)'ell planu, Telldy
S& rodl velke las);y, );lere tn'aji eel)'
fivot.

Ja);o mall kltiel jsle se ellodili dh'at
k trati na vlalcy. :'-.i.a moste jste stoupall
Daspickv, abyste pi'es ztibradll vide]] 10-
komotive do komlna, Ze jste jednou Ilrde
donesli domu z ntidl'azi star)' brzc!o\')'
~palek7 A ta pohana. !;dyz ho pak ma-
minl;a pouzlvala jalco z[]vazl, pi'l 1'\'1'003
Il'arol1u po prohliisenL ze je tOe jer'ine,
Dac se ten kr(llTI hodi? UZ je to tal-; del\'-
no, vid lei

Talc nekde u trale k Vlflrsl;emu prtl-
smyku, na stare ..Ti~;no\'ee" a vtlbec vsu-
de tam. kde byl\' I' dosahu !;lll!WVS!;\'cil
toulel; 1\Oleje, nnil;ala lii"s!;a k te ve!Jce
~eJezniei.

elm iste telJd)' ellieli b)'t? Strojvedou-
elm, pruvodCim s klestemi. I'lakvedolleirn
S lrllblwu, I v~'pral'ka a tervena tepice
vi'pl'i:\'cillo lakala, To byl zacfltek, A poz-
deji7 Pozdeji jste se dostali ruzn~'mi ees-
tami k detskemu vlac!cu, Ano, vetsinou
darem, Mohli bvellom ted\' i'lei, ze 7,de
je zacatek u;se'l1o moclp.lcil'SlV!. Dnes 5e
lem zacatl,um usmidle, PrvnI uspeclJy,

ktere byly vIe neusp~ehy, viis neodradi-
Iy. Neda se to tak (lpln8 flel, ale zkou-
sell jste to znovu. Tak jste udelall prv-
n1 krok I;e spln8n1 sveho snu, Jako
modelafi iste byli postupne strojvedou-
elml, pr(lvodcIml i vlakvedouelml. Za
ovladaelmi pulty lWlejiSt pak 1 I1radlafl
a vypravclmL Dobi'e, ze mi pripom!n8te
- i staviteli ncidrazf. obytnyeh domu a
mosh'L Byli jste tunelafi I lesn!mi del-
nil,y pfi za1es1'\0\'8n! kolejist. Stali jste
se konstrukterv vozu a lolcomoti\'.

Nebyla 10 diak "konetna stanice".
,-I\'lodelill'sll'i by.lo pouze p['estllpni stanl-
eL na klere jSle prestoupili zase na slcu-
lecnou zelezniei. Vy dva mal'i:lte z 101,0-
motiv na ]dukv kolem trate a v duchu
sl pi'ejele, aby se va1'ie l1isiorie opako-
\'ala, A \'\'7 Studujere na I'ysoke doprell'-
nl a eheele b~'[ konstrukterem lokomo-
tll 1'-iol'\'eh, silnEjsleh a rvchlejsiel1.
Poti'ebujeme je,

Doufam. ze i na mode1<'ii'stl-I I'elm zu-
slane rrochu casu, To abyehom mezi se-
bou meli alespoD ty, klere modeli'i['<;td
privp.dlo k zelezniei, kd~'z tl osralnl ze-
IezniciHI mezi nas nepfijdou.

Dckuji 1'(lm, stastnou eeS1U a zelenou
ulicil

To je mel reportaz, klera se nikdy ne-
uskulecni1a s teml, 1,terI jsou dnes ze-
leznitc\fi a by]1 a vei'im, ze take zU5ia-
nou mode1iii'1. Jejiel1jmena? i\a tech
snad"'tak nezalezl. Jejleh pfibeh je lisle
stejn)' jalco pi'lbel1 tech oSlatnlel1. kterI
jiz !tIlO trat proie1i nebo tepn'e projedou.

A tp.n nadpis? Tak nejak 51 kupovall
S\'OU jlzdenku do ZI\'Ot11.

Ana, tak to zaCina: od delsleych let. Z i.:o!il:a
dnesnich malych obdivoualelit pionyl'skyeh
feleznic budeme mil v budoUCIlU j a nebude
to dlouho trvat, net dospiJji/ :dall1~ ielex-
niL'ai'e? Ml6di byut1 vidy vyznavac'em polero-
ku - a jestliie se selk6.vt1 5 moderntmi rrak·
ceml I na pioll[jrskych drt1llclcll nebude jis(iJ
marn,1 snalw vsech, kdo se Sllait ml6deil
vstipil takrka 1/2 od tech hravych detsl;ych
lei ldsku k zeleznici. Na snilll~irh, jef. 2aslal
inf.. LuboS Kotllaller, si nlli:ete prohl,sdl1out
vlak a pl'osUedf pl:ellsk~ oionyrsl;,s dl',llilj.
Na obrJ:ku vpravo dole ie stanice v LocilO-
tine. C: ne tedy jell sta: na n;os!~ a divat
51} ioi;olllottve do ~'omir,a, ale a;:tiVII~ S~

ziicasrni1.
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\' :;mt' bvl vng6n OiJ]fiJf~!)1!- pro{oze pi'i po~
mt.:~':"':I~ ',,:llUSllosti \'P.!llli doiJI'e topJl. Slreclld
"0\'111 c~I;.;em l1Ppatflle prollllllta, cimz se ski'iil
LSILJ i1;1 prvy pu111p.d ad o:"ltlilniLh vozfl s pto-
I nvmi s:rechdlTIi. 01; VOL.y SIDUli!y asi do roku
1~1J1J D,ilsi z,ilollOVy vuz, l<tery l)yv<11 pouzi\"n
i v sOUP",!\;'!,.h [1J beroun,,!,e trati a po ze~t{Jt-
ne'll iJO ! SOll~rd\(:' d' Lulne, bvl vuz CI 31·723,
'PI} ".Ji·j:";i -.f·Z..L!3. jPutny, !<tery jsem pozni..ll v teto
flJrlll(~ i Jin;'i.I.; jScIn bv\'aloll fi;:ldu 31 znal 1,;8 d\'OLl

zi~ei(\ jinyr.1 formach I Celko\iou konstrukci se
POdDI);)l I.PfI.'U POpisovCinym IOki-likovym \"ozfJ.m
I~i. rO\':lez a rozvoru 6.5 m, ale mr}! pOllrkllu
c1e:::>i S!\rill. tal\ie vniti'ni pl'o~tor by! nepatr;le
\U:.iPJ';; L;-lcl1oJel nebvl upro...,tred, die nil jeu·
!1tJill \0:1Cl a polooclJil proti np.iTlu byl odclelen
nd ~oLl')eu!lfhn oclctflll jen stelluU bP.2 d\'e('j a
])\'! :0' :1t!1 DI'OSIOrnelsl S\'ftiJo se plvnpm, \'LIZ

D\'l ,I,~I)I'ZUl~;;1Y SP' $(JCllll POlJ'llbim \'lonujze tla-
j\:l-,('~~lf) i)o'r~Jbl s np.c1ui~!\dl \lad Okll\' POlllP-rne

~!['U,,\'I1l! :)v!v ~U~rbIJlOVP \p.tri.1!<y. NOl'lllfllnf plo·
,';~.1 "lj··e:'~lLl ::181'1 1I ok;rpll jeste ll.lkv pro \'cdcni
pl',)"u,::J ~ pi.~tale lol\omori\'v, Stl1rohvlost tuhoro
dc..,e:i:i.i:10\ eilo VOZ~1 dok.Jzo;.:alo OZUOlJl1f; kO\'iinf
11.1 pi'h:re;clcl! OH~\'f'CJlycJl plosin, i jejil-h 2':1-
h:',ill~f :)\"10 .:reL:; oLilf.';llf". s Qzdobn\'mi ohloukv.
\:tL~ ;)\'1 \'VL-lZen 2 osolJni ctop;'avy raku 192Ft

',lr-: pa~ni:lme 2 daIs! kLJpitoiy, nelisily sa tyro
lo:\dlKO\'c \GLV :'\'OU konstrukci J \'elikosti ni-

kierilk ad dobre rh~tiny vozu jezdiciLl1 na ra4

kOI.!lit'k\·I:!l ,.l1ia\'nicll" .trackh, ba i v soupra-
\<1,:11 Zdice-Pral1d Rozelil byl sku[eene jen v ty-
P~l ';<1Cl hrzdv a v os\'etleni. nebot na 'hla\'nich
t:';ltkh je:5tU'ly same .. plyn~jky" J brzdilo se
;--t'.I;Oinarem Proto take. kdvz rJko\'l1l1.:ke loktl14

~o\e \'OZV dostalv tJako\-:ou bl'zdu a mnohe
1 ~lel{tric~e osd~lleni [to ';se az 'Ie tricat)'ch
le.:e.-l1), jezdllv vsuue, kde jicl1 bylo tfeba, ne-
je:1 ;lJ lokjll,;'lcl1, kue je \'ystrfualy motory,

~1ileLl na zac<:'Jtku Upozol"lltlji ctf~n:ll'e, ':e no·
VY1ll ,.'fslem nebo [-adDu se zde rOZlIlllJ (';f51ov;inf
1. f. 19~5. tedy dnes vlastne st;lre, tj. l~fsli-l uve-
dp.n:l na ri'i:llU vaZli v rcill1ec1\u s uillophcnym
l:\rl'~m,

~:il :,](]\,nicil tratie!, v letech d\'J.c':H~'ch roz·
ho,joe i1elze mluvit 0 nejake jednotllOsti typt'L
iJ ;0 dlli on trll~jct, s rycl1iikovymi spojL Di.i!kove
o'llilni ,ouprdvv poc!>opiteine byly vybaveny
prp';j~~\'~im pevllp.j;imi a novejsimi vozy, nel Soll-
piav'] pro k;--Jtsf mfstni vlaky, nebo soupravy na
t:'atfc!l tjdu trati Louny-Beroun, Ohsahlejsl
S~UrJny VOZlI :!P. zlHuba rozde!it as! takto:
ZO"CllOll cast parku tvorily vozy shodne s typy
pODsan\'mi jako lokillkove, tj. vozy s rozvorem
IllI 4.5 m do 5,5 m, ktere velmi casto byly
v p8stre smesici v jedne souprav8 spolecn~
S \'Qzy ..\·elkymi" 0 rozvoru 8 mas tffn'{lprav04
vymi a ceJ};ovem rczvoru at 9 m. Ie zajfmave,
1e T.1kto ruznorooe soupravy (vcetne krjtlq1cll
V"7.lll) absol\'ovaiy bez nehod i 70kllometrove
rychlosti v trat! Rakovnik,-BeroLJ,n. kde ten-
knit prevladaly kolejniee d!dky 12,5 m a po-
kl,idilly se patnaetimetrove [posledni iisek vy-
menen at za valky-), pozdeji i dvaeetimetrove.

Velmi hojny byl jakysi stfedn! typ, vozy Ce,
BCe, ABe a Be s rozvorem 7 m. Je to typ jezdici
uodnes jako nynejs! fada Be 3-26, . at 28 ..
byvale rak. fady Ce 22, 23 a 24, nove Ce 3·4185
aJ. asi 3·5045. Vozy Be [bYv. 2. tf.) tohoto typu
tvofily snad nejhodnotnejsi fadu tehdejs! 2. tfi-
dy na hlavniel1 tralieh. Tvar skfini z<le byl veel-
ku jednotny, vzhledove se vozy lisily jen roz-
delenim oken, Jim p{Jd{Jbny byl typ Ce a BCe,
ktery se lisil predevsim tvarem streel1y nezaob·
Jene na koneich; nektere z nleh mely Pllvodne
nad WC vyhledovy nastfesek pro brzdafe, jine
po eele deIce stfechv nastfesek s vetraclmi
okenky [v Louneeh viiz BCe 2·6515, ktery mel
eelodfevene steny), Typ Ce patrll rak, rnde 21,
no\'e Ce 3·4000 a vyse at do bYv. fady 22, Nej-
de hi [krome bustehradskych j a tenkrat nejLlo-
l{Qnulejsi vozy Ce byly dodnes jeztliei vozy
s roz\'orem 8 m, Byla to z rak. drah pfevzaUi
reua 38, v jejit vyrobe se tl njs Ihned pokral'o-
vain [i·ada 64 Drecislovana p{)zdeji 3·1095 at
3·14 .. J, r;isla 3-~.OOO at !Q94 il J'a~ 0<) 1500 at

3-23" bylA duSt:1J opiH dal;im pok;'acov;:jnfm
a 7.dokollillo\'iinim p('i ZJC!10\·tlnf zaklddnil10
typu, Diles jsou vseeh'ny tyto vozy vetsin,ou pou
tisly 3·3". 1 3·4, ., l byv, caLia 38, a tedy nej-
s(;lrsi, dosta!J nove ozna(:8nf 3·50, iJZ
3-')3, ,J, Dd BO bvla pl'e.ja[a I·aua Ce 3·08,.
S j'ozvorem 9 Ill, jednJ.k nortn:tlni ski'fne ople ...
CllOV(JIH~, jednak byv. rychliko\'e vuzv 8D celo4

df'evene s dvojitym dokonale perovan~rm !'<.'lmem.
[K tem ~ati'lly i VOlY ,'IRe 1·38 ), \iozv Ce
mely 8 ol'en v dloulle Stene, Tfin8pravove'vozy
Cev bvlv d\'Oli dell,v: "seumioknove" (celk I'OZ-
VOl' 8 Ill) a "oslllloknove" (c. r, 9 m), P:lti'lly
jeLtn;lk bv\', r,,,ie 36 (no\'e 3·07, a 3·80 ),
jeLilldl, BD [381\ ), V kl'iltsi ['O,'01e lJyly i 'cozy
BCey 1:.1 AHCey (zni;,Jzene nod'! jako BCev
2-i::i9. ,J, Ones jiz tyto \'ozy 11ejsoll \. tr;!([)\'e
slllz\)e. Spi.lct-fme Ie lqJI'u\'enfl \' praco\'llfch '.'!a-
cie!l.

Hujne byly .. \'elkc" \'ozv Ci Vsechnv nH~lv
rOl\'or 8 m. Leht:i l ..HlIJlo\'f~ parI';!\! lle'jLlclsllIl
form;im rad ~9, 30 J 31. leelJ shodne s1,('[ne
5e 3-:-3 oLluilv a stfednim ~oiooddilem se z;j·
ehotlkem. s k!elllltou ke kOllCl'lOl zaohlenotl a
snizellUll stf'ecllou, [Vozy Ci 30 v U~to forme
meiy t)!'zelu na rozdil ad krabfcil torem tera
Lilly, J S lllllli shoLlnou ski'ifi mely i \'OZV r, 32,
jnel'e se Jisily lh'oJityml oknv, Tato rnda doc!nes
JezdL Jle l1l11otH:~ jsou l'ekOllSfrUO\'Jny na jeu4

noduchil oknd [no\'e byly I'. 4·23 " nyni JSou
Z(Jl'lenl~nv mezi 4·7 a liosti je jich kolem Kra·
IlJ~J Dvojl[i, okna \'s"I, mela I odll;na ['orma
f, 29, kter,i se od predeslv('h Lsila dolu za-
obtenvlTIi stenami a v\'se vvklenutou sti;et'holl
a vySkvto\'ala se ;eclnak' jako petioddi·lO\.'ll
(rol\' 5,2 m), iednilk jako seumloddilova [rolv.
8 m), kterj dhou 16 tun patflla jll mezl "tei-
ke" S formou 14tuno\'ou se \'neiskem celko\'f3
shodovalo 5 ';ozu - Z\'}[lstnost CSD. parfici by\'.
t. Clv 39·6 ", no\'e Cl 4·2221 at 2225, ~Iely jen
6, ale prosrornejsicl1 oddiiu [s \'estal'en('m \\·C
nil jeunolil ~:ollciJ il 2 z nieh nemely \'uoec de-

lici steny, Zvlastnostf bylo dl'tlhe kfidelko u\ ,
kterym se ded vytvorit ~irul\y VSIUP 2 piOSle,!,
Byly pry to puvoune sanltni V07.y; Prve 4 uo~!-
jeull v 10unsKycll sou~ravaeh (c. BI 4.7622 ':1
7025). -1

"Tezke" vozy CI [16 at 17 t] pulrilv jed
rak, !'adiim 33 a 39, v jejlchi vyrobe Se ncl~
I·. '1918 Ihned pokracovalo, jednuk Mile j ~o
I'. 39·8, jednilk III jalw 39 " [fauv 33 aa~o
byly nove 4·[)O, . at 04 1 Vetsina techto v ~1
jezd! unes jako f, Bi 4·8, Zil predmnl<:ho\' 0,,"
reptltJliky tvoi'ily snad vetsinu VOZO\'p!1o pn:IK:
slovenskych treli (leJl11ena nove 3.9" ,), Kij

Rudy Bi se ShOUO\'illy formolJ s mali'ml
stf'edIl1!mi vozy Ci. a taJ\(~ '3 velk~'mi tvpv ra/
29 - 31. te,?y ~ r~:,vorp.m.8 ffi, Ve vs;ctl [Orlnii(~~
se nd vozu C, I,slly poctem oduilu (\'zuv r '

m,ene neZ_,Ci] ..3 ~\'Oj~tymJ okny. V 1'0zn;nn~li
uelce ~atrJly rddam, 0 il 12, pouze v (!Ia'lh~
forme r. 14 (l1o\'e vsecl1lly Hi ~';2U. a ~·2H
B?'~r to (v lil,?U!,e formp-] \'lastne !le!pI'O~tOi"

lleJsl \:uzv 2, tr V teta ve!iJ.:osti se \,VSKVTOV81
~ llP.lcle1i;f form,] bVv." r BCi 17, z Jl~Lhz rnn~h~
JCZ111 dadne~ fse zrusenvml L!\'ojokny J jJi\o AS:
lnvni jeJl 81 2·[ll, ,j, ' ,

Z dih'odu srru(:no~ti r.elze rsak POpiS{)\',lt Ceo
lOll r~atlu, raL'i.t:, ~dkdZlljl protO delliJL'e pouze
il~1 IH:k?[lk ,nacrtu. :.lol"u \'~ak nil pi'illlf pouc(
pr~sllel,sl ;nlol~m{JC~. huue-li a CO 2{lJt~rn. 'lzdvt
nektere pUSOblly plt~rl~:-'kj!e ~!2 tenkr;lt. i kd'~~
zdsllllloll .Jutoma[fcke l';'zclv d plYllO\'ello Osvet.
leni pati'ily meZl .,lepsr" \'02Y - i na hla\nf
tra ti.

Na Slo\'ensku fkdc \'Silk zn;im S[:1\' (lZ Z let
tric:itychJ jezc1ily v !E: t1(Jbe VQZV S nejliel~frn
I'lJz\'orem LJ n~-i.s vlliJec [9,·1 .11: 9,B n1. f'ildv Cl
4·40 .). \:'yskyto\'aly se t3m vsak i I:ozy Cl
4·43 se sti'eunim \'stupem c!voj1tyml zepuste.
nymi clvefml s rozvorem au 5 do 7 m, I,'zl1letiave
se tfm podobalv nekterym dosuvadnirn postav.
nIm vozum. Jinn!, bvly hojne na Slave'nsku roz.
;ii'eny ces!<oslo\'enske \oOlY z r. 1919 a 1925 fady
3-9, .. ( ••I j, a to i na \'edlejsiel1 tratich, zatim.
co male fanny vozu Ci 4-1, ,. a 4-2, tam ne·
bvly, at na ojedinele vyjimky,

Stfedni forma vozu Ci (s rozvorem 5,3 mj bvla
na veulejSi slovenske trate pfedisponov~na
7. Cech roku 1947 ve znacnem po;;tu. Nekalik
b~'v, r(lkovnick~tch vOlli jsem spatril \' Cadet a
v Trencine. {Pokrac.'Qud.ni prU;tej

Cl 1~~9 (4·1305), Stfer!>a
niJel o~ldily f;.lenutA., ilCl kon-
cfch n nad ;:::Lil:l1odkem pto-
r.h,]' nH str31lp' budky Z3\'re·

ny pj-el!sta\'p.K, SU'esnf vet·
r{lky. Roz\'or 5 ill

BCe 2·6515, Celodi'e\'eny se
zelenym niHerem. Rozvor

7 ill

BCe 16·363 (2·6675), U 2, trf-
dy z;1Vreny preuslavek, u 3.
n. otevi;en{l plosina, VeliKe
stfesni vetr8ky, Rozvor Ii m



Zakladni zapojeni telefonnich rele v modelarskem provozu
INt.. ZDENEK BAUER

V pi'edehozieh pi'f1ohaeh jsme se seznamfli
, 58 ziikladnim zapojenim rele PIKa ME 051

'a nekterymi aplikaeemi na konkretnieh prl-
t padeeh. Toto rele je skuteene nejrozsii'znej-

film a univerzalnim prvkem na kolejistleh,
af uz v puvodni podobe jako bloksignal
ME 050 nebo samostatne jako ME 051. Je
spolelllive, reaguje temei' bez zpozdeni Ii

41: jebo zapojeni je jednoduehe. Na druhe stra-
~ ne mii vsak nektere podstatne nevyhody:..'f;: a) ma jen jednu dvojiei volnyeh funke-
• nieh kontaktu,

~f b J ph pr.estavQvani dochazl k velkylll
~- proudoV\'1ll narazum a tim ke snizeni napet~

na ostatnieh spotrebieich [ziirovkachj, '<l
c) je drahe.

~ Posledni bod je zi'ejme nejzavaznejsi;
cena 25,- Kcs je tu naprosto neumerna
lJOtlllOte. Jsou sice pripady, kdy rele jinello
typu pouzlt nelze, avsak ve vetsine pripadll
je mozne a vl10clne nahraclit rele PIKa te,
le[onnimi rele (obr. IJ.

Tato ['ele maji jen jednu cl\·ku. V zapnu-

lem stavu protekii eivkou proud a drzi kotvu
rele pi·itazenou. Po odpojeni napei! kotva
odpacine. Proli rele PIKa mil telefonni rele
tyto v)'hody:

aJ mil vetsi pocet kontakt11 r az 3 prep!·
naei a 3 spinaci nebo rozpinacij,

b) odpildaji proudove nilrazy pri zapiniln!,
cj jeho cena je 5,- az 8,- Kcs (ve V)l-

prodeji ).

NevyllOdn)'m se jevi:
aJ vetSi rozmery a viiha,
b) nutny trval)' proud v zapnlltem SIBVU,
c] odpaclnuti kotl'y pri pi'eruseni dodavky

Proudu,
~) z toho vypl)1vajie! slozitejsi zapojen!,
e] nutnosl stejnosmerneho napajee!ho

zdroje,
I) tezka dostupnost v maJoobehocle.

NejziivaznejSlllJ je tu opet posleclni bod. Pi'i
trose trpeJivosti a stesti sl vsak poti'ebny
poi:et rp.lp obstarame, tezl;o si ovs81n budcme
nwei phlis vybfrat. Pi'esto s" snaz[e clos[[lJ-
llOUl. aby re]e spJiiovala tyto dve zakladnl
pocl1l11nl,\,: eo nejvetsl pocel Iwntakti'l, nej-
]epe Illiiximiilni pocet, tj. 15 pruzin, B vetSl
Olilllir:kou hodnotu, pokud lllozno asi 1000 Q.
M8nsl odpor noni sice [unkei reJe nil Zil\'a-
duo znamenii vsak vetsi zatfzeni zdroje (rele
Ie \' zJpnute poloze neuslale prot~kilno prou-
dem I a proto nejsou pi'ilis \'hodna rele
8 odporem mensim nez 500 n. jak poz!Jilille
O(]por relr,? Kazcle rele mii ep.dulku s Llcl"jl,
Jal~o napi':

I 960 13 485 0125 CuS
lJ 40 bif 0.12 odp

V iDll1to pi'ipade jclp. 0 rele s dvelJla I'inutfllli
zapfJJenYJJli v serii a bez l'yveclentdlO sti'odu

(viz svorka vIevo). 1. vinutf mil 13485 zi\-
vitu llledeneho smaltovaneho dratu 0 0,125
mm 0 eelkovem oclporu 960 Q, 2. vinutf je
z odporoveho dratu 0 12 mm 0 odporu 4G a.
Pi'ltom 2. vinuti neni funkCni, nebot je vi-
nuto bifilarne. Sehema vinutf takoveho rele
je na obI'. 2a. ObI'. 2b a 2e ukazuji jine typy
vinutL Ve vetSine pripaclu vystacime s rele
s jedinym vinutfm [tedy napi'. s rele 0 eel-
kovelll oclporu 1000 Q podle obr. 2a), ale
vetSi poeet vinut! neni nijak na zHvadu.n~m

Q h

Obr.2

Rele s oznacenim napi'.

2 pol 0,5 Cll Cin
jsou rele zpozelO\'ae! II jsou pro \'etSinu na,
sich Llcelli nevlJOdna.

A jeste dye rady pro-nakujl: 1. pouzivejte
k temuz ucelu 'Ozdy rele stejnelJO typu, aby
mela stejne zapoJen! a nebylo nutno vZdy
znOVll zjis(ovat, jak je zrovna to ktere rele
zapojeno; 2. pokud je to mozne, zkuste sl,
staci-Ii napetf vaseho pOllloenelJO Stejnosiller-.
neho zdroje rele sepnout i s urcil~'m pred-
tadn)'111 odporem [I'iz dalsi zapojeni) a pak
leprve kupte vetsi pocet rele. Hodne totil
zalezl na sOe kontaktov)'ch pruzin a zdvihu
rela; stane se, ze u nekterellO typu je odpor
1000 Q pi'i16V = pi'iliS vysok~'.

U rele se vyskytuj! v8tsinou ti'i typy kon-
laktu [viz obr. 3): 1. spinae! (s), 2. razp!·
nae! [r), 3. pi'epinae! (p]. Na obr. Ii jsou
tyto kontakty v kIidove poloze rele, nB obr.
b v praeol'n! poioze. Ve schemateeh zapo-
jeni se kresli kontakty vZdy v klirlove po-
loze, Rele jSOU osazena najrllznejsimi Kom-

!Jinaeemi Kontakt11, avs1Jk pi'i plnem pocm
15 pruzin jsou vzcly 3 konlakty pi'epinael Ii
v&tsinou 3 spinaei. Nt'kdv b,'va nekter~' spi-
nae! lwntcJkt nalJrazen rozp!nacim,

'+..______ ~ .•...•__ --.l
'II'

Ve vseeh dalSieh sehemateeh zapojenf je
pouzito rele 1000 Q se ti'emi p a tremi s
kontakty, pokud nen! vyhradne uvedeno
neco jineho .

Zakladnf zapojenf

Z odehylneho zpusobu praee telefonnieh
rel~ 2roti rele PIKa vypl\'va take nutnost
jejieh odlisneho zapojeni. Nejjednoclussi zp11-
sob zapojeni je s1Jmoz['ejme podle obr. 4
s jednim vypinacem. SignaJizaee poJohy rale
je bud' pi'imo polohou packy vypinace (ne-
bere ovselll ohled na sl\utecJlou polohu releJ
nebo jednou ci dV81lJii zarovkami s pomoe1
spinacilJo, resp. pi'epinaeilJO kontaktu rele.
Toto zapojeni je jednodueiJe, ale nephli~
vhoclne, zvlas( pro vetsi ko]ejiste. Krome
tOl1O vyillcuje temer jakoukoliv pozdejsl
autolllatiku.

Nejrozsirenejsi a nejvhodnejsi zplisob
ovliiclani v~1hybek a rele PIKa je ponwe[
tlacitek na dva impulsy, doplnen\' indikai:-
nim zai'izanim, nap['. sveteln('m pultelll PIl-.:O
[[zv. domino]. Proto je vlJodne zapojit n&
tento sl'stem take tele[onni rele, aby molJili
b)'1 s rele PIKa \. soubeznem pro\'oZll bez
dalsieiJ komplikaei.

Takove jednodueJle zapojen! je na obr. 5,
kde je naznacena pi'imo Bplikaee teleionnl·
ho rele jako niihrady bloksignalu PIKa 1\1E
050. ZBpojeni vlastnilJo rele je zi'eJl1le.
FlInkee je nasledujiei: Po stisknutl tlai:!tklf
-vol no- se uzavre okruh (-, rale. odpor
RI, +); rele sapne a tllll spoji samopridrzn1
kontakt Ii, tiikze i po uvolneni tlacftka zu~
stane rele zapnuto. Po stisknuti tiacHka -
stuj- se rele zkratuje a proud proehiizi ien
pres odpor Rt. Rele Je bez napetf a odpadne.
Pi'eplnaei kontakt b ovladii vsechny signalnl
zilrovky jak na svetelnem pultll. tak nB na.
vesticlle. spinaei kontakt c zapina bloko\'<mou
kolej pri poloze -I'olno-. Funkee usmer·
iiovace U je vseobeene znama.

Co se tyce velikosti odporu R. voJime ho
opet eo nelvetsl S ohleclem na zatizenf zdro-
je. Nejlepe je jellO hoclnotu vyzkouset. PrO
uvedena rele 1000 Q jsem pouzil odporll Ri =-
470 n. Vvkon vseell oclporll i v nasledujieich
schelllatceh volillle 0,25 W. pokud neni \'y-
slol'ne ul'edeno jinak. TrvaJ~' proud prochli-

POTESITELNE OCENENI
, K 20. \,)'rOcl osvobozeni CSSR rozhodJo prE:dsednictvo t1sti'ednilJo \'\'bon1 Sla-
Zli pro sjloluprtlci s armiidou uc1i:;lit 118jlepsim spolupraco\'niJdll1l cestna uznan!.
Mezi 15 ocenenymi byl i kolekti\' reclakc-e ciJsopisu Zelezniciii'. Za predsedniclva
Dv SViJzarl1lu pi'eclali Cestne uzmlni nasi redakci S. plk. Camra a s. pll" An10n
v lmc10ve Svazarmu clne 7. kvetnll 1965. Na pi'iHelske besede jsme vyslovili vza-
jemne pj'esvedeeni, ze blldeme i niJ(Hile spalupracovat niJ Oseku vychavy mla(ie-
ie, a soutasne, ze eim Mil vice budeme spolel1at na al<tiv ubelavycl1 dobrovoln\'ch
pracovnikii, v nepasledni fade i dapisovatelll 11l0uelcii'sl\e pi'ilOlly ZelezniUIi'e.
V tom smyslu jsme pi'ev7ali Cestne uznani i za vas, desi1J.~y nasich dapisovate]ll,
a jmenem vas jsme i slibili, ze pomuzeme Svazarmu uskutp.Uiovat plnEml navycll
lijwl(l, u]ozenycl1 mu rozl1odnutim Dv KSC, zejmena pi'1 spajovani einncsti
ziljmave s cinnostl obeene prospesnou. M. N.
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zeJicf WPOlll\':n rele pro uveelene ohmicke
Iluctnoty Cl naperi zdroje LQ\' = je It = 11 mA,
tClkie, teprve as! .• rele "naji sreJllOu sporte-

. bu· jdko jeulla -:;i~t1i.ilni iarcvk~
l.qJOleni podle obr. 5 111a jecten ziivozny

n"uostale~, Chceme-li {utii, allY se n;h es~
!i(J:o \'ratilo po prajet! vlakl1 do [JololJv -
SlUI pok llZ pri streelniell ['yelllastecll
\'iaku je doba implllsu z koleloq'ho kGO-
tJ";!ll pr;l!s :;riitka na to, ailv rele staCilo
odpaunolll, \'Ii\'e~n 'Jdport' vellen! a polarity
jlzdniha prallUll je navic talo 'unkce zavis-
jii nil smeru pzuy vlakll, :\epamiilla ani
\lP:;]\';] kontaktli,

'."1"dn(';n resenim je tadv tzv, p,ilvlnO\8
z,1:)"i,"l1i pndle ailr, 6, Oel zdl'aje vyvedemp.
ti"Jti \'odi(; D!'imil z j8dnuIJa' konce Vil1lill
tl'iinslrJfrnjtOt'll r 1110stelno Z ktet'ello kr;n-
ee:, ten to vndic je na sclJ'~nlatll ozna,:en
17 i3el1em je(:ne pi'J1vlnv je v lnmto \'().,jI(1
Zil,)Ili'tle nilpeti vuei kladnemu poll!, belte'n
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drlll18 pt'r!vlny kladne vl,i;: ziipornemu polu.
L:e redy zilpoloval spuli'ebiCe mezt tento
voclie il Dba vyvocly usm8rnovaee, Ere!;t!vnf
s[()jnlJSm8m8 nilpioti je ovsem v tom !1l'ipude
p,J[ti\'ll:nI, nellO[ IJ811em Jedne pltlvlny je
vzcly napetf l1uiove.

Teleronni t'ele v pttlvlnovem zapojenf Je
nil ,Jilt' 6, Rozelll pi'o[i zilpo]eni podle obI' 5
j8 v fOin, ze s(lJn()pric!rzn~T prDud procliazl
n\,[11 nil;o]iv od [Jti!n -, n':'ul'z od pulv!no-
velto vodl(;t; 1,/2), Do tollOlO vrdeni je oV5fm
lWlliO zai'adil od[Jor, i1byciJom pri stlsknul[
r];l<:ltka -vulno- po sepnul] rele nezkra-
toveI!i leclen pl!l\'[nDvi' oIJ;'od, Od[Jol' Ie 1l10Z-
no L,ll'dCllt lJud do nilznacen(!ho mi,lil, neho
do pi'fVOdLl zapinClciho pt'oudu ad tlacil:;;l
-\''''no - {C02 je skrno vllDdnejsi!, npbo
do pi'ivodu ! 2 leste pi'pel sRmopl'ici :'Z!1\' knll-
tal([, \' poslednll11 pi'ipileie OVS2m nt:sm'mo
jJJui.ft j2t1ine!1O odporll pm vice t'ele $C;U-
etlsni~ r tlapeti 110 udponr se menl s poelem
zu plHl (('ell rele~) ..

Sppnuti rele se deje stejn('m ZOltSnl1pn1
ial"1 II all!', 5, rele flak el,'z: v SePllllle po-
luze jell iedna p,'J!vlna, OlJa Ot!D[l!'V nesme:i
I)':', prilis \'el~p, alJy pCJ!vlno\'e n11peli SIa-
i:iill rete pritlr'iet il necluclJazPio priit'rn
k vilJI'ac! Rilzepllllti t'ele je flrovpr!eno St[e
Sle;i1'crll zopo!enirn jaho v pC'pdesletn, pre,lo
v~ah dOjc!e ke k\'illitativne otlllsrJcmll !PVU.
Re[e se Zkt'atllJe ien v jedn8 pCJ!\'lnF-, \e
d:"llre pt'tJjcle cfvkou relEr prnucl opat'nf·11O
Stl'VSlll (ocl t2 pres ,'ele a tlai'it!;o - stCq-,
resp koleiov~' kontakt k - r Zatimco u (,br.
5 knrva reie pouze oclpadla v cllisleclku Zl'U-
5""i m11lSrJetisillll, je ztle zillenou polarity
\':1IstlJe ocipuzena, Kole!ove knnraktv pC'!k:;]-
CL.i1l1A SiltnnZI"8!l1le k te kolejnici. \"e krerp. jP,

zapolen - pol pnmocnel1o zdt'tJie {zil1'r,'Plli
JClko u rele PIKOj Oa!sf knntakt\' ['piC: ISf'U
Zi!!K'leny stejae jakn nil oiJr, 5, nenl zakrps-
!erJ llsrllerijnvil\: (j, kterv je IJ1nznn duplnit,
nll\'lc Ie \'VZl1ilt'eno pripolen! z~rovpk we-
te!";'!1() 11~\'esticila nt! hloksign,i!u PIKO I s ud-
pur)' pro snL:eni napet:.

P\~ll\'lnnv{~ znpojenf 1e sKutet:ne \"eJmi v\;.
IJtldlHj, llfJ31J1I11l v Wmto pripaele, ale 11:aV!;e
pro dalsl kurn~)in0vaoj zn!J0Jp.oi relenvG!Jo
z~_l!~(£'rJf.l;(!rli kalp-jisle. Phtom vyvedel1i led ..
noilt"J vl)(.li\~e z tr,l[1s(orm,i((J['u k relcrJ',:emu
IJ!ol;u neni spLlleno s 2l1ellJ('tlli olJliietl:i ani
njkladv a je ol{tziWlI ni'kolrka iuiout,

A leste k 01,,' 7: Pri ZiJP0i')\',jlJi \','tsrI10
POCtLl rele podle slejneilO scilematu je Job·
l''l nakreslit sl pl'lpojm'Rcl sctle~l1a, "iJ riJr,
7 je tako\'p SCl1f!tllJ pre n(!\,PStlll l'e!e iDUl) Q
S Llspor~t1~nilll l;onlal<ti'l tak, iilK ie \' leve
ciisti ot)[':izKu: zapoleni puu!e 'Jill' 0,

Teleionni rell! mohu c1nporucit j11ko vie
nez rrwnucennilll niJllI'adli jin('cll t'ele lell,er
\'e \'secb pripaelecll, Je \'5ak tf'eba najft ca·
precl pro kazt!\' l:enl \'lltJdne a jpc!n,lc1ul he
zapnje!,i. ;.JPI\'ic porizl del1i \' IllnrJ!J<I prin3-
tiee!l nutntlSI [t'\'ulellC pi'olldll v pracf'lnI
poltlze rele, Po v:' p:llt II relell!, koleliste \'se'
clwa reie odpacliJlIll, \' Ll\'eelene c.p!ik:Jc: ie
to \'laSlnost clokon,'e vltanj, nebu[ \'SeCI103
tl~vesl:cila jsou po opp.inem zapolelli 111av·
n[c!J pi'i\'otli'r \' pclnze -51,'ri- litleiv \'sak
je tAiltn jc\' [la /,i\"adll 3 nlusf se \'!In(\I1\'[ll
zdpI)jenf:ll o(btr~l1~t. _-\~c a tLlill zas Jindy,

VSICHNI SITU PRlJDOU NA SVE

Ten~o l;Yin;.c; -;e <.tj pln('!11 p:;A\'PJn \'y"lov!t
Q Ze;p/.il:Cll[;n mode!<Jl'Snl!l1l ,,;rouL:-:u. ri"tcry jSlnt:!

n:J ZOS \' Iesenici Zd[Olili z pu\'otll1iho \,Seolle(;.
nr tt-~c!lnicseho. JHn nekolik o\"ojkolf a podnJZ-
Kl.i, k(ert~ tenkr,it zro\"na byly ~ dostfinf. ""yo.
t\o('iln how\"y ztiklllc1 naseh'J modeliltskellO prd·
nl~(l!lf. Z\·o!tl! isme pochopitelne pl'O Zd\:nteC·
niky nejvl1Odnejs! materljl. lj, papir, lepenku a
nH)l!eIMske lislV Zpl'nl praeovall cl1lapei vr.el-
ku nes,unostatne, po spolecnycl1 porsdach jsem
pt'ticl ptideloval, Ale brzv se zacaly obJevovat
vyl1ranene dllCf ziijmy " lalenty, A to je v tom-
to krou:!ku - a vC'bec v tom to odvelvl mode-
jiirstvl - vycl10vne nejcennejs! NeJdfive se vy-
I1ranlla skuplnka elektrolecl1nickti, Pak se ohie-
viII pectlv! stavitele vozlt. kterl ~e nedalt od-
radlt ani nekolika netispechy a tt'pellve pozn{t-
vall, ze pi'esnost. kterti jlm statila na vyborne
vypracovanl tllohy z geometrie, nestaU na dab·
re zhoto\'en! vilg6nu, Djle se vyl1l'ilnily tatenty
VB vYtvamp.m projevu pri zl1otovo\'tin! detallu
te,'ennlch staveb z moduritu 1 z lepenky a vy·
tvorila se I skupinka trafOl'a, ktera sl nala za
iil<al dol<anale vyrovo;ivat a zpevtlovat koleje
v hotovyCh cas tech kolejlste Poc:hopllet ne nilde-
vs1m Ie kolektiv, a tak podle potreby zahernu
\'slcl1ni tam, kde Ie zapotrebi. Zkusi!1 Isme pill;
jednotli\.'e skupinky organizacne upevnit a pro
k,Tlllou z\'olit ntli:elnfka. [,:ter)' se samostntne
staral 0 plnen! pridelenpl10 n1antl pri1ce, Nenl
to Spelne, ale obje\'lly SP j np.vyl1ody Rozl1od-
ne se vsak vyplatl c;jotecn~ specii1lizace poclIe
uzsfch ziljmu, zeiIll(~nt1 v ter.hto hlavnfrll sku·
pin~cIJ: elektrick;i instalace a p,njekce ltdrzba
a zdokonalovanf koleiist;' [trr1te J leren), str1V-
ba vozidel a pe\'nycIJ ohjektu, Spolecnou cin-

nnstf bude [lI'O\"oz. f!.J k[p.r~; se ost.1tn~ \'slchnt·
te~.;i 3 K ne!llUI ,)!l1f!h.!jJ k()I1CL:!\oncu '~":'e{,~lny (jft·
ci prell'e. Ale pr~I\.R Ul pri i:i,usetJnfcil uflrlch
jiLd<:Jcll 58 proje\"uji \'Y!lrall~tll~ Llilci zajmy:
"p-lektrikJl'j" Il}a\"ne zl~ollseji. jak jim to fOllgU·
je, "vozCir1" sleduji. lak Jim no\"y 1."(li ;ede. cl "t

prol~ na te111e vy!lytJl:e \'yr.;I';Jkujp. a dela;l za·
very pro vylepsenY kOilstl'ukce, "trat:lci" si \1.
buji, jak se hladce projizdi obl~lIk, tl zjisfull, ,;;!
~e tlu!"e spoi a ze se must vylepsit prechoj dO ~
slouplin! CIII nejezd! se len pro ifzdll, ale rodl '~
se tLl akce a over"ii vysledky A dokonce S8' 4,'
objevlIje snal1a 0 doh rOll technlku jfzdy, zeim~- ,
na po exkut'zl do depa,

Pokud ide 0 slarbu vozidel. nepodce:ll1jme p~'
pfr, UmoUlLlje rycllJejs; dosaienf hotovel1O vy-
slecl'iLU, co:! byva u pomel'ne nedQckilVe mlade~ 'l11
Ze zpOt'atkll dost dule:!ite pro udr~enl zapDUt

je technicky snaze zvlndatelny jednodllssim1
prosttedky a dti se povrclJove upravit krasne a,
pravdlve a pritom je na presnost a citlivost_
v pl'acl stejne narocny jako l<av, Je fen zapO",.,
teeb! zvotit spl'avnou technelog!ckou prlpl'avu.~"
aby nedoslo k defol'mac!m \'InOLl !epldel nebo,:'~
nateru, Dale je nlltne vl)odnym ?pllSobem vO', ,
zill!a zatezket [tfeba broky da akumll!atoro-
ve skrine, zalepenim silneha ple,'hu do padlahY "
ai,], V del,)ilecll se pocl1oplte!nA bez kovU oe, "
obejdeme [rozsocl1y, pod\'ozl;y dr2ild!a z dra1o"oCi!'
ku, sphihla aid,) a to lilS mC,ze byt cesta k:_ \
specializaci llvl1itr SkUpll1V "vozurG.'· OstatD
vsechny nilse vozy jsou zallm koJektlvnl pl'ai
nej"lI'ne dvojice, klle si I'ozdell pt'ne! pa_d~
vlilslnl debally, Ie to zdra\'!i a \'ede ta k ve\ ;i,
odpovrclnosti ze s\'uj padil pl'n,'e A Ie I st8k '>,
vztijemna kantl'ola,' Vladimir ZUs


